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Kurzbericht 1

Kurzbericht
Zielsetzungen und Untersuchungsbedarf

Der untersuchte neue S-Bahnhalt zwischen Neugilching und Welfling liegt an der S-Bahn-Strecke
Strecke Minchen-Pasing — Westkreuz — Herrsching. Er dient der besseren verkehrlichen Erschlie-
Bung der Gewerbegebiete am Sonderflughafen Oberpfaffenhofen.
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Die Bewertung des S-Bahnhalts Weichselbaum erfolgt unter der Annahme, dass zum Progno-
sehorizont 2035 auf der Achse Pasing — Herrsching bereits eine Angebotsdifferenzierung zwi-
schen konventionellen und schnellen S-Bahn-Angeboten (Grundtakt- und Express-S-Bahn) erfolgt
ist. Die neue S-Bahn-Station wird mit dem schlussendlich ausgearbeiteten Angebotskonzept von
der Grundtakt-Linie S8 und der Express-S-Bahn S18X bedient. Auf dieser Grundlage erfolgt der
Nachweis der verkehrlichen Wirkung sowie die Ermittlung des Infrastrukturbedarfs.

Resultate Angebotsplanung

Ziel der MaBnahme ist eine Integration des S-Bahnhalts Weichselbaum in die Grundtakt-S-Bahn
S8, wohingegen die Express-S-Bahn S18X am neuen Haltepunkt durchfahren soll. Infolge des
Halts Weichselbaum verlangert sich die Reisezeit inklusive der Haltezeit bei der S8 richtungsab-
hangig um 1,0 bis 1,4 Minuten, welche aufgrund der Fixierung der Trassen der S8 auf der beste-
henden S-Bahn-Stammstrecke in Richtung Herrsching geschoben wird. In der Folge lasst sich die
bisherige Kurzwende am Bahnsteig in Welling nicht mehr umsetzen, wodurch sich eine Uber-
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Kurzbericht 11

schlagene Wende ergibt. Dies ist halbstiindlich mit nachfahrender (Richtung Herrsching) bzw. vo-
rausfahrender (Richtung Miinchen) Express-S-Bahn mit der bestehenden Infrastruktur in Welling
(zwei Bahnsteigkanten und ein Wendegleis) nicht umsetzbar. Insbesondere die Gleiswechselzeit
fur das Umsetzen der S8 im Wendegleis ist durch die fahrplanerischen Zwénge mit der S18X nicht
machbar. Daran andert auch ein Zusatzhalt der S18X in Weichselbaum so wie eine erste Optimie-
rung des Geschwindigkeitsbands nichts. Um die Wende der S8 in Welling zu realisieren, wére
dort eine dritte Bahnsteigkante erforderlich, damit die S18X in Richtung Herrsching die endende
S8 uberholen kann.

Um einen zusatzlichen Ausbau (dritte Bahnsteigkante) in WelRling zu umgehen, verbleibt die Mog-
lichkeit die S8 halbsttindlich in Weichselbaum enden zu lassen und dafir die Express-S-Bahn
S18X zusatzlich halten zu lassen. Dafir ist dort ein geeignetes Wendegleis vorzusehen. Hiermit
bleibt der Bahnhof Welling unverandert und ist weiterhin viertelstiindlich mit der S-Bahn erreich-
bar. Durch den zuséatzlichen Halt der S18X ist ein zweigleisiger Abschnitt kurz vor Herrsching er-
forderlich, der mit einer weiteren Optimierung des Geschwindigkeitsbands vermeidbar ist.

Der Halt Weichselbaum ist auch im heutigen Fahrplangertst umsetzbar. Voraussetzung dafir ist
das Abstellgleis in WeRling (R08) sowie die Zweigleisigkeit zwischen Steinebach und Seefeld-He-
chendorf (R18).

Resultate Infrastrukturplanung

Im Rahmen der MaRhahme S-Bahnhalt Weichselbaum (S8) soll eine Verbesserung der Erschlie-
Bung des Gewerbegebietes Sonderflughafen Oberpfaffenhofen mit dem Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV) untersucht werden.

Der Halt Weichselbaum flihrt zu einer Fahrzeitverlangerung. Da diese Fahrzeitverlangerung mit
der vorhandenen Infrastruktur nicht kompensiert werden kann, sind zusatzliche Infrastrukturmaf3-
nahmen erforderlich. Die Grundvariante sieht eine Beschleunigung auf der gesamten Strecke vor.

Der neue Haltepunkt Weichselbaum liegt auf der freien Strecke 5541 im Abschnitt Neugilching —
Welling. Die barrierefreien Personenbahnsteige des neuen Haltepunkts werden als AuRenbahn-
steige mit einer Nutzléange von jeweils 210 m und einer Bahnsteighthe von 96 cm tber Schienen-
oberkante an der Strecke 5541 errichtet. Der S-Bahnhalt erhélt eine Anlage fur ,Parken und Rei-
sen” (P+R) mit 400 Stellplatzen sowie eine neue Bushaltestelle. Neue Larmschutzwande mit einer
Hohe von 4,00 m Uber Schienenoberkante werden bei den Beschleunigungsmafinahmen der Stre-
cke 5541 in den erforderlichen Abschnitten beriicksichtigt.

In der untersuchten Grundvariante waren zahlreiche neue Larmschutzwande erforderlich. In einer
weiteren Variante wurden AusbaumafRnahmen in geringerem Umfang und entsprechend auch ei-
nem etwas geringer ausfallenden Fahrzeitgewinn untersucht. Diese Variante steht in einem besse-
ren Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) und ist als Vorzugslésung weiterzuverfolgen.

Fur die Grundvariante wurden Gesamtkosten in Hohe von 95,3 Millionen Euro! (Preisstand 2016,
ohne Planungskosten) ermittelt. Die Gesamtkosten fiir die Infrastruktur der Variante zur Geschwin-
digkeitsoptimierung (Vorzugslésung) betragen 69,2 Millionen Euro (Preisstand 2016, ohne Pla-
nungskosten).

1 Samtliche Kostenwerte im vorliegenden Bericht stellen Nettowerte dar.
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Resultate Nachfrageprognose

Die Nachfrageprognose bertcksichtigt die Strukturdatenprognosen bis 2035. Das durch die neue
Station verbesserte Angebot flhrt zu einem verkehrlichen Nutzen fir den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV). Die MaRnahme bewirkt damit im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr von 1.620
Personenfahrten je Werktag gegeniiber dem Bezugsfall. Durch verlagerte Verkehre vom motori-
sierten Individualverkehr (MIV) zum OPNYV sinken die Betriebs- bzw. Fahrleistungen im MIV-Sek-
tor um 20.400 Pkw-km je Werktag.

Saldo fur

Grolde Einheit Variante
Verkehrsverlagerungen +1.110
induzierter Verkehr Personentahrten je +510

Werktag
Mehrverkehr +1.620
reduzierte .
MIV-Betriebsleistung Plw-km je Werktag -20.400
abgeminderte Reisezeitdifferenzen | Stunden je Werktag -870

Die starksten Nachfragezuwéachse treten auf den Querschnitten zwischen Gilching-Argelsried und
Weichselbaum auf. Angebotsreduktionen beim Regionalbus sind nur in geringem Maf3e mdglich,
da die neue Station Weichselbaum nicht alle Gewerbegebiete siidlich der Autobahn A 96 fuRRlaufig
erschlie3en kann.

Gesamtwirtschaftliches Bewertungsergebnis

Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ergeben sich die gréRten positiven Nutzenbeitrage aus
verkehrlichen Wirkungen im OPNV und den Verlagerungen zwischen MIV und OPNV.

Monetéare Bewertung
(Saldo z. Bezugsfall)
Teilindikator T€ je Jahr
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen +1.716
Vermiedene Pkw-Betriebskosten +1.348
Schaffung zusatzlicher +392
Mobilitatsmdglichkeiten
Betriebskosten OPNV +95
Unterhaltungskosten -620
ortsfeste Infrastruktur fir Ma3nahme
Vermiedene Unfallfolgen OPNV + MIV +573
Umweltfolgen OPNV + MIV -9
Summe Nutzen +3.495
Kosten Kapitaldienst neue Infrastruktur +3.054
Indikatoren Nutzen-Kosten-Differenz +441
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1,14

ARGE Bahnausbau Region Miinchen
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Kurzbericht V

Weitere positive Nutzenbeitrage werden aus vermiedenen Unfallkosten berechnet. Die Betriebs-
kosten OPNV kénnen reduziert werden und tragen so zum Nutzen bei.

Bei Ansatz von Baukosten von ca. 69 Millionen Euro fir die Vorzugslésung verbleibt nach Beriick-
sichtigung der Unterhaltungskosten fir die geplante Infrastruktur in der gesamtwirtschaftlichen Be-
wertung ein positiver Nutzen von insgesamt 3.495 T€/Jahr. Nach Abzug des Kapitaldienstes flr
die Investitionen in ortsfeste Infrastruktur (Kosten) in Héhe von 3.054 T€/Jahr verbleibt ein Nutzen-
Uberschuss von 441 T€/Jahr. Das NKV fir den neuen Halt liegt damit bei 1,14 und ist somit gré3er
als 1,0. Daraus ergibt sich ein gesamtwirtschaftlicher Nutzen durch die neue Station Weichsel-
baum. Die Voraussetzung fur eine Weiterverfolgung der MalBnahme ist damit gegeben.

Fazit und Empfehlungen

Fur den S-Bahnhalt Weichselbaum ist eine Bedienung mit der Grundtakt-S-Bahn von/aus Richtung
Munchen sowie mit der Express-S-Bahn Miinchen — Herrsching vorgesehen, so dass vier Zlge je
Stunde von/nach Herrsching und sechs Ziige je Stunde von/nach Miinchen den Halt bedienen.

Die MaRnahme S-Bahnhalt Weichselbaum erzielt im Saldo positive Wirkungen im OPNV durch zu-
satzliche Fahrgaste und Reisezeitersparnisse. Es Uberwiegt der verkehrliche Nutzen aus einer
verbesserten ErschlieBung des Einzugsgebiets der neuen Station gegenliber den Nachteilen aus
der Fahrzeitverlangerung durch den zusétzlichen Halt fur die dort durchfahrenden Fahrgaste.

Die Investitionen fiir die neue Station Weichselbaum, die Geschwindigkeitsoptimierung auf der
Strecke Westkreuz — Herrsching und die Kosten fir die P+R-Anlage werden in Summe mit ca.
69,2 Mio. € veranschlagt (ohne Planungskosten, Preisstand 2016).

Der gesamtwirtschaftliche Nutzen der Bewertung Ubersteigt den Kapitaldienst fur die Investition
(NKV > 1,0). Damit besteht eine positive Fortfilhrungstendenz. Die Malinahme S-Bahnhalt Weich-
selbaum (S8) wird fir weitere vertiefende Planungen vorgeschlagen, sofern die unterstellte struk-
turelle Entwicklung im Einzugsbereich des Bahnhalts realisiert wird.
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Erlauterungsbericht

1 Projektbeschreibung

1.1 Ausgangslage

Fur die zukunftsfahige Gestaltung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) in der Metropolre-
gion Minchen hat der Freistaat Bayern das Programm ,Bahnausbau Region Miinchen“ auf den
Weg gebracht. Es bildet die Grundlage fiir eine zukunftsweisende Entwicklung der Schieneninfra-
struktur. In dem mit der Deutschen Bahn abgestimmten Ausbauprogramm sind alle MaRnahmen,
die vor, mit und nach Inbetriebnahme der zweiten Stammstrecke (2. SBSS) in Betrieb gehen sol-
len, geblndelt. Derzeit beinhaltet das Programm 29 Mafinahmen, die sich in der konkreten Pla-
nung bzw. in der Umsetzung befinden oder schon in Betrieb gehen konnten (sogenannte R-Malf3-
nahmen).
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Abbildung 1 R-MaRnahmen im Untersuchungsraum (Quelle: DB Netz AG)

Neben den 29 fest eingeplanten MaRnahmen gibt es weitere Malinahmen (sogenannte U-Mal3-
nahmen), die zunachst auf ihre verkehrliche Wirkung und ihre bautechnische Machbarkeit zu un-
tersuchen sind, bevor entschieden werden kann, ob sie konkreter Bestandteil des Programms wer-
den kénnen.

1.2 Anlass und Ziel des Projekts

Die Errichtung einer S-Bahnhaltestelle Weichselbaum auf dem westlichen Ast der S8 ist ein lang-
jahriger Wunsch des Landkreises Starnberg, der Gemeinden Wel3ling und Gilching sowie den an-
sassigen Unternehmen rund um den Sonderflughafen Oberpfaffenhofen. Die Zielstellung ist die
Verbesserung der SPNV-ErschlieRung des Gewerbegebiets rund um den Sonderflughafen mittels
Einrichtung einer S-Bahnhaltestelle. Hierfiir sind Angebotskonzepte zu entwickeln und deren nach-
frageseitige Wirkung zu prifen.
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Bei Nichtrealisierung findet die ErschlieRung der Gewerbegebiete wie heute im Individualverkehr
sowie mit Buslinien statt, z.B. von dem nachstgelegenen SPNV-Zugangspunkt wie der S-Bahnsta-
tion Neugilching. Dies wiirde das Straf3ennetz auch weiterhin sehr stark belasten.

1.3

Abhangigkeiten zu anderen MalRhahmen

Die U25 S-Bahnhalt Weichselbaum (S8) besitzt Abhangigkeiten zu den folgenden R-MalRnahmen:

— RO08 Wendegleis Welling (Netzergdnzende MalRBnahme (NeM) 16)

— R15 LZB westlich Pasing (NeM 18)
— R16 Ausbau Abzweigstelle Westkreuz (NeM 13)

— R18 zweites Gleis Steinebach — Seefeld-Hechendorf (NeM 17)

Die Untersuchungsergebnisse spiegeln die Erfordernisse zur Umsetzung dieser EinzelmaRnahme
wider. Im Rahmen eines Zielkonzepts fur das gesamte Programm ,Bahnausbau Region Min-
chen”, in dem mehrere Mal3Bnahmen zu verkntpfen sind, ist es mdglich, dass erganzende Infra-

strukturen und Anpassungen der Fahrplankonzepte erforderlich werden.

ARGE Bahnausbau Region Miinchen
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2 Betriebsprogramme und Zugzahlen
2.1 Heutiges Betriebsprogramm (Zugzahlen Ist)

Im Fahrplan 2024 findet ein reiner S-Bahn-Betrieb auf der Strecke von Miinchen Westkreuz nach
Herrsching statt. Die S8 verkehrt ganztagig im Zwanzigminutentakt bis Herrsching. In der Haupt-
verkehrszeit (HVZ) ist das Angebot zwischen Ostbahnhof und Germering-Unterpfaffenhofen zu ei-
nem Zehnminutentakt verdichtet.

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde an Werktagen
Strecke Ex-
Von Nach SPFV SPNV press- S-Bahn SGV
S-Bahn
5541 Minchen Germering- 0 0 0 3+3 HVZ 0
Westkreuz Unterpfaffen-
hofen
5541 Germering- Welling 0 0 0 3+1 HVZ 0
Unterpfaffen-
hofen
5541 Welling Herrsching 0 0 0 3 0
Tabelle 1 Zugzahlen Miinchen Westkreuz — Herrsching im Fahrplan 2024

Auf dem Abschnitt zwischen Germering-Unterpfaffenhofen und Welfling verkehren einzelne Ver-
starkerzuge (Verlangerung des Zwischentakts) zusatzlich zum Grundtakt.
2.2 Betriebsprogramme

Fur die Prifung des Halts Weichselbaum stellt der minimale Bezugsfall den Ohnefall dar.

221 Betriebsprogramm Ohnefall

Im Ohnefall verandert sich die Angebotsstruktur gegeniiber dem Fahrplan 2024 durch die Umstel-
lung der S8 vom Takt 20 im Status Quo auf einen Viertelstundentakt. Dieser verkehrt ganztagig
auf dem Laufweg von Flughafen Minchen Terminal Uber die erste, bestehende S-Bahn-Stamm-
strecke (1. SBSS) bis nach Welling und in der HVZ halbstiindlich weiter bis nach Herrsching.

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde an Werktagen
Strecke Ex-
Von Nach SPFV SPNV press- S-Bahn SGV
S-Bahn
5541 Minchen Welling 0 0 2 4 0
Westkreuz
5541 Welling Herrsching 0 0 2 2 HVZ 0
Tabelle 2 Zugzahlen Miinchen Westkreuz — Herrsching im Ohnefall
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Zudem ist das Angebot durch eine halbstiindliche Express-S-Bahn S18X von Miinchen-Riem (nur
HVZ) bzw. ab Leuchtenbergring Uber die zweite S-Bahn-Stammestrecke (2. SBSS) bis nach Herr-
sching erganzt.

Abbildung 3 Netzgrafikausschnitt Ohnefall (minimaler Bezugsfall)

2.2.2 Variantenentwicklung

Im Mitfall ist der Halt Weichselbaum mit der Grundtakt-S-Bahn S8 zu bedienen. Je nach Fahrplan-
konzept ist zusatzlich eine Integration in die Express-S-Bahn S18X denkbar bzw. sinnvoll.

Fahrzeitrechnung

Als Grundlage fir die Fahrzeitrechnung dient bei der Grundtakt-S-Bahn S8 der Triebzug ET423
mit Vmax = 140 km/h in Dreifachtraktion. Fir die Express-S-Bahn S18X ist ein Triebzug FLIRT 3
(BR 1428) mit Vmax = 160 km/h in Dreifachtraktion unterstellt. Die Fahrzeitrechnungen erfolgten fiir
den gesamten Abschnitt von Westkreuz bis Herrsching geman Verzeichnis der zulassigen Ge-
schwindigkeiten (VzG) resp. mit unterschiedlichen Geschwindigkeitsbandern:

— VzG des Status quo (Fahrplan 2020) mit bereits unterstelltem Ausbau der Abzweigstelle West-
kreuz (R16)?

— Optimiertes Geschwindigkeitsband der Strecke Westkreuz — Herrsching ebenfalls mit Ausbau
der Abzweigstelle Westkreuz (R16)

Fur die Fahrzeitrechnungen ist ein Regelzuschlag von 3% und kein Bauzuschlag unterstellt. Es
wird mit einer maximalen Anfahrbeschleunigung von 1 m/s2 resp. einer maximalen Bremsbe-
schleunigung von -0,7 m/s2 gemal3 den Planungsgrundlagen von DB InfraGO AG gerechnet. Die
30-Sekunden-Regel kommt bei der S-Bahn nicht zur Anwendung.

2 Geschwindigkeitsanhebung von 80 km/h auf 100 km/h der Ein- und Ausfahrt Bahnhof Westkreuz auf Seite Neuaubing
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Im Geschwindigkeitsband des Status quo sind die Streckenhéchstgeschwindigkeiten aufgrund der
teils kurzen Haltabstande auch ohne Anwendung der 30-Sekunden-Regel abschnittsweise nicht

ausfahrbar (z.B. zwischen Neugilching und Gilching-Argelsried oder zwischen Freiham und Neu-
aubing).
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Abbildung 4 Geschwindigkeitsband Herrsching — Westkreuz im Status quo

Mit dem optimierten Geschwindigkeitsband sind abschnittsweise Streckenhéchstgeschwindigkei-
ten von 140 km/h (statt 120 km/h wie im Status Quo) mdglich.
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Abbildung 5 Optimiertes Geschwindigkeitsband Herrsching — Westkreuz
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2 Betriebsprogramme und Zugzahlen 7

Die Fahrzeit der Grundtakt-S-Bahn verlangert sich durch den Halt Weichselbaum (Abbremsen und
Beschleunigen) stadtauswarts um 0,5 Minuten bzw. stadteinwarts um 0,9 Minuten. Diese Differenz
resultiert aus den Fahrzeitunterschieden je Richtung im minimalen Bezugsfall. In den Angebots-
konzepten kommt jeweils noch die Haltezeit von 0,5 Minuten hinzu. Das optimierte Geschwindig-
keitsband Westkreuz — Herrsching verkirzt die Fahrzeit der Grundtakt-S-Bahn um etwa 0,5 Minu-
ten, die der Express-S-Bahn um bis zu einer Minute je Richtung.

Angebotsvarianten

Auf Basis der Fahrzeitrechnungen lassen sich verschiedene Angebotsvarianten entwickeln, um
den Halt Weichselbaum in den Fahrplan zu integrieren. Da die Trassen auf der 1. SBSS und der
2. SBSS unverandert bleiben, sind samtliche Fahrzeitdnderungen in Richtung Herrsching gescho-

ben.
Variante Beschrieb
V1 Halt Weichselbaum auf S8
- mit VzG 2020
V2 Halt Weichselbaum auf S8
- mit der ersten Iteration des optimierten Geschwindigkeitsbands
V3 Halt Weichselbaum auf S8 und S18X
- mit der ersten Iteration des optimierten Geschwindigkeitsbands
V4 Halt Weichselbaum auf S8 und S18X
- mit der ersten Iteration des optimierten Geschwindigkeitsbands,
- S8 halbstiindlich nur bis Weichselbaum und Halt S18X in Weichselbaum
V5 Halt Weichselbaum auf S8 und S18X
- mit zweiter Iteration des optimierten Geschwindigkeitsbands,
- S8 halbstundlich nur bis Weichselbaum
- und Halt S18X in Weichselbaum
Tabelle 3 Ubersicht Angebotsvarianten
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2 Betriebsprogramme und Zugzahlen 8

Variante 1

Der Variante 1 liegt die Fahrzeitrechnung des heutigen VzGs inklusive des Ausbaus am West-
kreuz zugrunde. Die S8 bedient den Halt Weichselbaum viertelstindlich. Die S18X hingegen ver-
kehrt unveréndert ohne Halt.
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Abbildung 6 Bildfahrplan Herrsching — Miinchen Hbf (tief) in der Variante 1
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Nordlich des Bahnhofs Wel3ling ergibt sich eine Zugfolgezeit zwischen S8 und S18X von etwa 3,0
Minuten, was streckenseitig umsetzbar erscheint. Ist diese Zugfolge mit der bestehenden signal-
technischen Ausriistung nicht umsetzbar, so wird eine Blockverdichtung erforderlich.

Minchen
Zu knappe Zugfolge am Bahnsteig, da
/ Durchsicht der endenden S8 erforderlich ist
N
2 1 WeBling

Herrsching

[ Knappe Zugfolge, ware aber ggf. technisch

Wendeanlage nicht fir parallele umsetzbar

Ein- und Ausfahrt ausgelegt

08:10 08:20 08:30 08:40 08:50

Abbildung 7 Gleisbelegung Wefling in der Variante 1 mit nachfahrender S18X
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2 Betriebsprogramme und Zugzahlen 9

Infolge der Fahrzeitverlangerung ist eine Direktwende am Bahnsteig in Wel3ling gemaf minimalem
Bezugsfall nicht mehr mdglich. Es entsteht eine Giberschlagene Wende von 32 Minuten. Dies ist
mit der bestehenden Infrastruktur in Wellling weder mit einem Wegsetzen der S8 vor Ankunft der
S18X noch mit einer Kurzwende der S8 in Gleis 2 umsetzbar.

Im ersten Fall ist insbesondere das Nachfahren der S18X nach der endenden S8 kritisch, da noch
eine Durchsicht der S8 am Bahnsteig erforderlich ist. Zudem erfordert die Abstellfahrt ins Wende-
gleis eine Standzeit am Bahnsteig, da das Wendegleis durch die beginnende S8 gerdumt werden
muss. Dies kann erst durch Bereitstellung am Bahnsteig nach Abfahrt der S18X in Richtung Min-
chen erfolgen. In dieser Kombination reicht die verfligbare Zeit nicht aus, um mit der unterstellten
Infrastruktur eine L6sung zu finden.

8 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 9

Miinchen
Keine parallele Belegung fur Bereitstellung
/ und Abstellung méglich
N
2 1 WeBling
Herrsching
Knappe Wiederbelegungszeit, ware aber
wohl technisch umsetzbar
Abbildung 8 Gleisbelegung WeRling in der Variante 1 mit S8 und S18X tiber jeweils einen Bahnsteig

Dasselbe gilt fir den zweiten Fall, bei dem die Filhrung der S18X Uber ein Bahnsteiggleis wohl
knapp mdoglich ware, aber eine Kurzwende der S8 im anderen Bahnsteiggleis in 2 Minuten nicht
robust umsetzbar ist. Eine Verlangerung der S8 in Richtung Herrsching scheidet aufgrund der
Lage vor der S18X ebenso aus wie eine Verlangsamung der S18X, da dies die Eigenkreuzung in
Herrsching gefahrdet.

Somit wirden nur Losungsoptionen mit einer Erweiterung der Infrastruktur in Wel3ling durch eine
dritte Bahnsteigkante verbleiben.
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Variante 2

Die Variante 2 basiert auf der Variante 1. Unterstellt ist hier ein optimiertes Geschwindigkeitsband
(erste Iteration) fiir die Express- und die Grundtakt-S-Bahn. Allerdings bleibt trotz punktuellen Be-
schleunigungen die Grundproblematik der Variante 1 bestehen. Eine Wende der S8 in Weldling ist

weiterhin nur mit einem Infrastrukturausbau umsetzbar.
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Abbildung 9 Bildfahrplan Herrsching — Miinchen Hbf (tief) in der Variante 2
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Mit einer dritten Bahnsteigkante in Wel3ling fUr die endende S8 und einer Optimierung der S18X
auf die Eigenkreuzung Herrsching ware das Konzept umsetzbar. Infrastrukturseitig wird ein Aus-
bauvorschlag der DB InfraGO AG aus dem Jahr 2005 aufgegriffen, welcher ein mittiges Stumpf-
gleis zum Wenden von S-Bahnen in Wel3ling vorsah. Um ein Umsetzen der S8 wahrend der
Wende zu erméglichen, ware das mittige Wendegleis als durchgehendes Gleis vorzusehen.

Endzustand

Verlangerung von Gleis 2 in
Richtung Westen nétig

Wetling
7 Strecke 5541 km 18,86
%,V/ SpDIS 600
mit Fernstefiung von Giiching-Argelsried
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2aa Al 2Pt i_i
L s o b4 7y peee —
Ri Miinchen sl = 2 AN
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Abbildung 10 Ergénzter Ausbauvorschlag WeRling DB InfraGO AG von 2005
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Variante 3

Zur Entspannung der Betriebsabwicklung in Weliling sieht die Variante 3 gegentber der Variante
2 einen zusatzlichen Halt der S18X in Weichselbaum vor. Aufgrund der Verlangsamung der S18X
ist damit jedoch ein kurzer, zweigleisiger Abschnitt vor Herrsching erforderlich.
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Abbildung 11 Bildfahrplan Herrsching — Miinchen Hbf (tief) in der Variante 3
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Allerdings ist auch dieses Fahrplankonzept mit zweigleisigem Bahnhof in Wel3ling nicht machbar.
Dies ist insbesondere deshalb der Fall, da die Zeit fur den Belegungswechsel der S8 im Wende-
gleis auRerst knapp bemessen ist. Robust ist dieses Konzept beispielsweise mit drei Bahnsteig-
kanten wie in der oben dargestellten Abbildung 10 umsetzbar.
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Abbildung 12 Mdogliche Gleisbelegung in der Variante 3 bei dreigleisiger Anlage in WeRling
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Variante 4

Die bisher entwickelten Varianten mit zwei Bahnsteigkanten in Wel3ling sind ohne Infrastrukturaus-
bau nicht umsetzbar. Demzufolge fokussiert sich die Variante 4 auf eine Losung der Zugfolge
S8/S18X und der Wende der S8 in der neuen Station Weichselbaum. Hier verkehrt die S8 nicht
mehr viertelsttindlich, sondern nur noch halbstiindlich bis Welling. Zusammen mit der S18X ist
Welling dennoch vier Mal pro Stunde und Richtung erreichbar.
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Abbildung 13 Bildfahrplan Herrsching — Miinchen Hbf (tief) in der Variante 4
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Abbildung 14 Weichselbaum mit Wendeanlage fur eine tiberschlagene Wende

Betrieblich endet die S8 halbstiindlich in Weichselbaum und fahrt unabhéangig von der beginnen-
den S8 in das Wendegleis in die Position 2. Direkt im Anschluss hélt die S18X nach Herrsching mit
einer Bahnsteigwiederbelegungszeit von 2,6 Minuten am selben Bahnsteig. Sofern dies signal-
technisch nicht umsetzbar ist, muss die Zeit fiir die Durchsicht entsprechend gekurzt werden oder
es ist auf eine Durchsicht zu verzichten®. Parallel wird die S8 von der Halteposition 1 im Wende-
gleis im Richtungsgleis nach Minchen nach Abfahrt der S18X in Richtung Miinchen bereitgestellt.

3 GemaR Regelung von DB Netz AG kann auf eine Durchsicht verzichtet werden, wenn die Wendezeit im Wendegleis <15 Minuten ist.
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Nach dem Fahrtrichtungswechsel der endenden S8 zieht diese von der Halteposition 2 in die Hal-

teposition 1 vor, um die Einfahrt der nachfolgenden endenden S8 in die Halteposition 2 zu ermdégli-
chen.

Mit dieser Losung ist in WelRling kein Uber die Netzerganzende MalRnahme R08 hinausgehender
Ausbau notwendig. Allerdings ist wie in Variante V3 der zweigleisige Abschnitt vor dem Bahnhof
Herrsching erforderlich. Um eine Minderbedienung von Welling zu vermeiden, sollte die S8 den
ganzen Tag halbstindlich bis Herrsching verkehren. Zudem ergibt sich ein Fahrzeugmehrbedarf
gegenlber dem minimalen Bezugsfall, da eine tiberschlagene Wende der S8 in Weichselbaum un-

terstellt ist.
Variante 5

Mit dem Ziel, den zweigleisigen Ausbau in Herrsching der Variante V5 zu vermeiden, wurde eine
zweite Iteration einer Optimierung des Geschwindigkeitsbandes vorgenommen.
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Abbildung 15 Darstellung der zweiten Iteration des Geschwindigkeitsbands in Fahrtrichtung Miinchen-Pasing im Vergleich mit dem

bestehenden Geschwindigkeitsband und dem Geschwindigkeitsband der ersten Iteration

Mit dieser Optimierung ist eine weitere Beschleunigung der Express-S-Bahn S18X bis Herrsching
mdglich, wodurch die Kreuzungszeit mit 3,3 Minuten zwischen Ankunft und Abfahrt ausreichend

fur eine stehende Kreuzung in Herrsching ist. Der zweigleisige Ausbau vor Herrsching der Vari-
ante V4 kann somit entfallen.

Im zugehdrigen Bildfahrplan ist die Beschleunigungswirkung der zweiten Iteration des Geschwin-

digkeitsbands (in schwarzer Farbe dargestellt) gegenliber der ersten lteration (in oranger Farbe
dargestellt) ersichtlich.

Die restlichen Pramissen aus der Variante 4 sind auch hier erforderlich.
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Abbildung 16 Bildfahrplan Herrsching — Munchen Hbf (tief) in der Variante 5

Mit den Beschleunigungen der zweiten Iteration sind zahlreiche neue Larmschutzwéande erforder-
lich. In einer weiteren Untervariante wurden AusbaumafRnahmen in geringerem Umfang und ent-
sprechend auch einem etwas geringer ausfallenden Fahrzeitgewinn untersucht.
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Abbildung 17 Darstellung der finalen Optimierung des Geschwindigkeitsbands in Fahrtrichtung Miinchen-Pasing
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Die Priifung der Fahrlagen auf Basis des optimierten Geschwindigkeitsbandes zeigte, dass sich
damit das Ziel erreichen lasst.
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Bildfahrplan Herrsching — Miinchen Hbf (tief) in der optimierten Variante 3B2

In Herrsching reduziert sich die Trennzeit zwischen Zug und Gegenzug von 4,1 auf 3,5 Minuten.
Dies ist jedoch immer noch deutlich mehr als die gemaR Planungsgrundlagen von der DB InfraGO

AG geforderten 2,0 Minuten.

2.2.3 Betriebsprogramm Mitfall

Aus der Variantenbetrachtung geht die optimierte Variante 5 als Vorzugsvariante hervor, da hier

der Bahnhof Welling (einschlie3lich R08) unverandert bleibt und ein zweigleisiger Ausbau in Herr-
sching nicht erforderlich ist. Entsprechend ergeben sich die folgenden Zugzahlen.

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde an Werktagen

Strecke Ex-
Von Nach SPFV SPNV press- S-Bahn SGV

S-Bahn

5541 Minchen Weichsel- 0 0 2 4 0
Westkreuz baum

5541 Weichsel- Herrsching 0 0 2 2 0
baum

Tabelle 4

Zugzahlen Miinchen Westkreuz — Herrsching im Mitfall

Das grundsatzliche Mengengerist im Vergleich zum Ohnefall bleibt unverandert. Wel3ling wird
halbstiindlich durch die S8 und nahezu halbstiindlich versetzt durch die S18X bedient, was ganz-
tagig vier Fahrmdglichkeiten pro Stunde und Richtung entspricht. Weichselbaum verfligt neben der

ARGE Bahnausbau Region Miinchen
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viertelstiindlichen S8 Uber halbstiindliche Halte der S18X. Der Halt der Express-S-Bahn in Weich-
selbaum verbessert die Erreichbarkeit des neuen Haltepunktes aus der Innenstadt tUber die 2.
SBSS deutlich.

224 Prifung der Umsetzbarkeit im Fahrplan Status quo
Zusatzlich zu den ausgearbeiteten Angebotskonzepten fir den minimalen Bezugsfall ist die Um-
setzbar des Halts Weichselbaum im Fahrplan des Status quo zu prifen. Fur diese Prifung ist der

niveaufreie Ausbau Westkreuz, das Wendegleis in Wel3ling (R08) sowie die Zweigleisigkeit zwi-
schen Steinebach und Seefeld-Hechendorf (R18) als umgesetzt anzunehmen.
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Abbildung 19 Bildfahrplan Herrsching — Miinchen Hbf (tief) mit Halt Weichselbaum beim Fahrplan im Status quo

Die Priifung zeigt, dass der Halt Weichselbaum bei der S8 bereits mit Takt 20 umsetzbar ist, so-
fern die beiden R-MalRnahmen R08 und R18 realisiert sind.

2.25 Auswirkungen der MaBnahme auf die Fahrwegkapazitat

Der zusatzliche Halt in Weichselbaum hat keine maf3geblichen Auswirkungen auf die Fahrwegka-
pazitat.
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3 Geplante InfrastrukturmalRnahmen

3.1

Grundlagen

Fur die Betrachtung der InfrastrukturmafRnahmen wurden die Grundlagen wie folgt beriicksichtigt
(Unterlagen erhalten im Oktober 2020 von DB InfraGO AG):

Ingenieurvermessung Lageplane (IVL-Plane)
Trassendaten der Bestandsgleise
Bestandsunterlagen zu Oberleitung (OL)

Die Strecke 5541 Miinchen-Pasing — Herrsching ist eine elektrifizierte, etwa 31 km lange
Hauptbahn in Oberbayern. Sie fiihrt als Stichstrecke von Minchen-Pasing tber Germering,
Gilching und Welling nach Herrsching am Ammersee. Die Strecke ist zwischen Miinchen-
Pasing und WeRling zweigleisig ausgefuhrt. Seit 1972 wird die Strecke durch die S-Bahn Mln-
chen bedient.

Zwischen 1981 und 1986 wurde der Abschnitt Freiham — WeRling schrittweise mit einem zwei-
ten Gleis ausgestattet. Der Abschnitt WelRling — Herrsching ist hingegen weiterhin eingleisig.

Im Rahmen der NeM 17 ist ein zweites Gleis Steinebach — Seefeld-Hechendorf (MalRnahme
R18) geplant.

Die Strecke wurde fir eine Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h ertiichtigt. Es wurde die Re-
geloberleitungsbauart Re160 montiert. Im Bahnhof (Bf) Herrsching wurde 2014 eine Re100
verbaut. Die Regelfahrdrahththe betragt zunachst 5,50 m und die Regelsystemhohe 1,80 m.
Ab dem Haltepunkt (Hp) Harthaus betrégt die Regelfahrdrahthéhe 5,75 m. Im Bf Herrsching
betragt die Fahrdrahthdhe erneut 5,50 m. Es kamen Stahlgittermasten als Einzelmasten zum
Einsatz.

Entlang der Strecke werden immer wieder Bahnstromleitungen an den Masten mitgeftihrt. Ab
Minchen-Pasing bis Bf Freiham werden beidseitig jeweils 2x110 kV-Fernleitungen Murnau —
Pasing am Mastkopf mitgefiihrt. Bei ca. km 4,85 kreuzen die bahnlinks mitgefihrten Fernlei-
tungen die Strecke 5541.

Bei ca. km 18,0 beginnt die Mitfihrung einer Umgehungsleitung (Ug) Welling — Herrsching 1 x
240 Alu auf bahnlinker Seite. Sie wird im Bahnhof Wel3ling auf die bahnrechte Seite ver-
schwenkt. Am Haltepunkt Steinebach wird sie von km 21,5 bis km 23,0 noch einmal auf die
bahnlinke Seite verschwenkt. Genauso ist dies im Bahnhof Seefeld-Hechendorf von km 25,15
bis km 25,8 der Fall. Im Bf Herrsching endet die Ug Welling — Herrsching bei km 30,6. Sie
wird zuvor ca. bei km 29,85 nach bahnlinks verschwenkt.

Die Betriebsstelle Haltepunkt Weichselbaum liegt etwa 700 m nérdlich des Ortes Weichsel-
baum. Aufgrund des geringen Fahrgastaufkommens und der abseitigen Lage gab die Deut-
sche Bundesbahn den Hp Weichselbaum am 01. Mai 1972 auf und ersetzte ihn durch den, ei-
nen Kilometer nordéstlich gelegenen, Haltepunkt Neugilching.

Der Bereich des ehemaligen Hp Weichselbaum ist zweigleisig ausgebaut und mit einer Regel-
oberleitung Re 160 elektrifiziert. Die Regelfahrdrahthdhe betragt 5,75 m und die Regelsys-
temhohe 1,80 m. Der Temperaturbereich der vorhandenen Oberleitungsanlage wird mit 100 K
angegeben. Die Kettenwerke sind mittels Rohrschwenkauslegern an Einzelmasten aufgehan-
gen. Es kamen Stahlgitter- und Rahmenflachmasten zum Einsatz.

Bestandsunterlagen zu Leit- und Sicherungstechnik (LST)

Im Bestand sind folgende Bahniibergange (BU) vorhanden:
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— BU km 3,2 BrunhamstraRe: Bei km 3,2 der Strecke 5541 befindet sich der technisch gesi-
cherte Bahniibergang BrunhamstraRe. Der BU ist mit einer BU-Sicherungsanlage der Bau-
art SIMIS LC LzHH/F-Hp+TV gesichert.

— BU km 26,7 Badeweg: Im Bereich der eingleisigen Strecke, bei km 26,7 befindet sich der
nicht-technisch gesicherte Bahniibergang Badeweg.

Stellwerk Miinchen-Freiham

Die Signalanlagen des Bahnhofs Miinchen-Freiham sind an das Stellwerk der Bauart SpDrS60
angebunden, welches 1977 in Betrieb genommen wurde. Es sind Signale des Haupt-/Vorsig-
nal-Systems (H/V-System) vorhanden. Die Freimeldung erfolgt Giberwiegend mit Achszahlern.
Wenige Weichen und Gleisabschnitte werden noch mit Gleisstromkreisen freigemeldet. Die
Signale sind mit punktférmiger Zugbeeinflussung (PZB) im PZB90-Standard ausgeristet.

Die Steuerung der Signalanlagen erfolgt seit 2013 Uber eine Fernsteuerung aus der Elektroni-
schen Stellwerk-Unterzentrale (ESTW-UZ) Miinchen-Sldwest. Die Bedienung erfolgt aus der
Betriebszentrale (BZ) Mlnchen, Steuerbezirk 3.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt sind die Anlagen des Hp Miinchen-Neuaubing ebenfalls im H/V-
System ausgefihrt und werden vom Stellwerk (Stw) Minchen-Freiham ferngestellt. Bis zur Re-
alisierung der vorliegenden Maflinahme werden diese Anlagen durch neue Blocksignale im
ESTW-Standard ersetzt.

Die Signalanlagen des Bf Germering-Unterpfaffenhofen werden ebenfalls durch das Stellwerk
Munchen-Freiham ferngestellt. Die Signale sind im H/V-System ausgebildet und mit Zugbeein-
flussung im PZB90-Standard ausgeristet. Die Gleisfreimeldung erfolgt mittels Gleisstromkrei-
sen. Fiur die genannten Stellwerke sind keine Umbauverbote bekannt.

Stellwerk WeRling

Die Signalanlagen im Bf Welling sind ans Stellwerk in WeRling, Bauart SpDrS600 angebun-
den, welches im Jahr 1985 in Betrieb genommen wurde. Seit 2013 erfolgt die Fernsteuerung
der Signalanlagen aus der ESTW-UZ Minchen-Sidwest. Die Signale sind im H/V-Systemaus-
geflhrt und mit Zugbeeinflussung im PZB90-Standard ausgestattet. Die Gleisfreimeldung er-
folgt im Bereich der freien Strecke mit Achszahlkreisen, im Bahnhofsbereich mit Gleisstrom-
kreisen.

Die Signalanlagen des Bf Gilching-Argelsried sowie der Strecke bis WelRling werden vom Stell-
werk Welling ferngestellt. Bauart der Signale und Ausristung mit Zugbeeinflussung sowie die
Gleisfreimeldung entsprechen des Bf Welling. Im Bf Welling geht die Strecke 5541 von einer
Zweigleisigkeit in eine Eingleisigkeit Gber.

Als NeM 16 ist das Wendegleis WeRling unterstellt bzw. als bereits realisiert vorausgesetzt.
Zudem ist als NeM 17 der zweigleisige Ausbau Steinebach — Seefeld-Hechendorf (inkl. Um-
wandlung des Hp Steinbach zum Bahnhof) vorgesehen. Auch hier wird davon ausgegangen,
dass zum Zeitpunkt der Realisierung der vorliegenden Maflinahme die Zweigleisigkeit vollstan-
dig hergestellt ist.

Stellwerk Herrsching

Die Signalanlagen im Bf Herrsching sind an das Stellwerk der Bauform SpDrS600 angebun-
den, welches seit 2013 von der ESTW-UZ Miinchen-Sudwest ferngesteuert wird. Die Bedie-
nung erfolgt aus der BZ Miinchen, Steuerbezirk 3.

Die Signale sind im H/V-System ausgefiihrt, die mit Zugbeeinflussung im PZB90-Standard
ausgerustet sind. Die Gleisfreimeldung erfolgt mittels Gleisstromkreise. Nur der Eingangsab-
schnitt und die Strecke sind mittels Achszahlkreisen freigemeldet.
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Die Signalanlagen des Bf Seefeld-Hechendorf sind ebenfalls im H/V-System ausgefiihrt und
werden vom Stw Herrsching ferngestellt. Es wird davon ausgegangen, dass mit Herstellung
der Zweigleisigkeit dieser Zustand bestehen bleibt. Umbauverbote sind nicht bekannt.

— Verzeichnis der drtlich zuldssigen Geschwindigkeiten (VzG).

Eine Spartenbestandsabfrage bei den Spartentragern wurde fur die Vorprifung nicht durchgeftihrt,
da keine wesentlichen Auswirkungen auf die Kosten zu erwarten sind. Mdgliche Leitungsumverle-
gungen wurden in den Baukosten grob abgeschatzt.

Entlang der Bahnstrecke 5541 von Miinchen nach Herrsching liegen mehrere Landschaftsschutz-
gebiete (LSG), sowie Flora-Fauna-Habitat-Schutzgebiete (FFH).

Abbildung 20 Landschaftsschutzgebiet im Bereich Gilching (Quelle: BayernAtlas)

¥

Abbildung 21 Landschaftsschutzgebiet im Bereich Weichselbaum und Wefling (Quelle: BayernAtlas)
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Abbildung 22 Landschaftsschutzgebiet im Bereich WeRBling, Seefeld und Herrsching (Quelle: BayernAtlas)
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Abbildung 23 FFH-Gebiete im Bereich WeRBling, Seefeld und Herrsching (Quelle: BayernAtlas)
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Nordlich von Herrsching am Pilsensee liegt das Naturschutzgebiet ,Herrschinger Moos* (NSG-
00169.01).

Pilsensee

Abbildung 24 Naturschutzgebiet nérdlich Herrsching (Quelle: BayernAtlas)

Am Ammersee liegt das Vogelschutzgebiet ,Ammerseegebiet* (ID 7932-471).

Pilsensee

Abbildung 25 Vogelschutzgebiet ,Ammerseegebiet* (Quelle: BayernAtlas)
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Entlang der Strecke befinden sich verstreut gelegene, kartierte Biotope. Nachfolgend sind diese
auf den Abbildungen an den magentafarbenen Flachen zu erkennen:

Abbildung 26 Biotopkartierung Bereich Westkreuz bis Gilching (Quelle: BayernAtlas)

Abbildung 27 Biotopkartierung Bereich WeRling bis Herrsching (Quelle: BayernAtlas)
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Die Eingriffe missen umweltfachlich beurteilt werden. Aufgrund des hohen Schutzstatus der be-
troffenen Gebiete ist bei unvermeidbaren Eingriffen eine umfangreiche Ausgleichs- und Ersatzpla-
nung erforderlich.

Baugrunduntersuchungen und Grundwasserstande liegen nicht vor. Es liegen auch keine Kampf-
mittelsondierungen vor. Es ist zu prifen, ob eine Kampfmittelsondierung bei einer Weiterverfol-
gung des Projektes im Rahmen der weiteren Planung erforderlich ist.

Im Untersuchungsraum kommen entlang der bestehenden Bahnstrecke keine vom Ausbau be-
troffene Boden- und Baudenkmaéler vor.

Im Untersuchungsraum liegt die Machbarkeitsstudie zum S-Bahnhalt Weichselbaum der Miinchner
Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (MVV) aus dem Jahr 2015 vor. Zudem wurden die Planungen
der DB zur Abzweigstelle Westkreuz (NeM 13), zum Wendegleis Welling (NeM 16) und zum zwei-
ten Gleis Steinebach — Seefeld-Hechendorf (NeM 17) berticksichtigt.

3.2 Infrastruktur- und Geschwindigkeitsdaten

Als Bezugsfall sind die in Planung bzw. Realisierung befindlichen MaRnahmen (R-MafRnahmen)
gemal Aufgabenstellung des Programms ,Bahnausbau Region Minchen" unterstellt. Auf der Stre-
cke 5541 Westkreuz — Herrsching sind dies die R16 Ausbau Abzweigstelle Westkreuz (NeM 13),
die R0O8 Wendegleis Weldling (NeM 16) und die R18 zweites Gleis Steinebach — Seefeld-Hechen-
dorf (NeM 17). Im Rahmen der MalBhahme S-Bahnhalt Weichselbaum soll eine Verbesserung der
SPNV-ErschlieBung des Gewerbegebietes Sonderflughafen Oberpfaffenhofen untersucht werden.

Der S-Bahnhalt Weichselbaum fuhrt zu einer Fahrzeitverlangerung. Da diese Fahrzeitverlange-
rung mit der vorhandenen Infrastruktur nicht kompensiert werden kann, sind zuséatzliche Infrastruk-
turmafl3nahmen erforderlich. Die in einer ersten Betrachtung erforderliche Zweigleisigkeit nordlich
Herrsching kann alternativ auch durch Geschwindigkeitsbeschleunigungen auf der Strecke ersetzt
werden. Da diese auch einen zusatzlichen Nutzen aus der Fahrzeitverklirzung generieren, wurde
die Beschleunigung auf der gesamten Strecke weiter untersucht (Grundvariante).

Oberbau:

Fur die Strecke liegen keine Belastungsdaten in Lasttonnen pro Tag (Lt/d) vor. Fir die Planung
der Bahnstrecke wird eine Belastung >10.000 und < 30.000 Lt/d angenommen. GemaR Richtlinie
(Ril) 820 wird damit eine Oberbauform mit Schienen 54E4 mit Schwellen B70 bei v < 160 km/h und
Schienen 60E2 mit Schwellen B70 bei v = 160 km/h erforderlich.

Um den Umbauaufwand auf der kurvenreichen Strecke zu minimieren, wurden fiir die Beschleuni-
gungen die maximal zulassigen Uberhohungsfehlbetrage von us = 150 mm fiir S-Bahnfahrzeuge
angewendet. Auf dieser Strecke findet ausschlie3lich S-Bahnverkehr statt.

Abschnitt Westkreuz — Weichselbaum

Der Bereich des Abzweigs Westkreuz wird geman der aktuellen Planung NeM 13 beibehalten
(ve=100 km/h, ab km 2,2+43 ve=120 km/h). Ab Ende des Umbaubereichs der NeM 13 (R16
Ausbau Abzweigstelle Westkreuz) wird die Geschwindigkeit auf 120 km/h und ab km 3,36+00
auf 140 km/h in beiden Richtungen angehoben. Dafiir sind folgende MafRhahmen erforderlich:

km 2,6+65 — 2,8+05: Gleisumbau mit Bogenaufweitung
km 3,0+11 — 3,1+81: Gleisdurcharbeitung (Anpassung Bogen, Uberhthung und Ubergangsbo-
genform)

ARGE Bahnausbau Region Miinchen Machbarkeitsstudie U25 | 26.08.2024



3 Geplante Infrastrukturmanahmen 24

km 4,6+08 — 4,9+42: Gleisumbau mit einer neuen Weiche IBW 500

km 5,0+97 — 5,1+57: Gleisdurcharbeitung fir Bogenaufweitung

km 5,2+80 — 5,3+54: Gleisdurcharbeitung fir Bogenaufweitung

km 5,5+50 — 5,8+25: Gleisumbau mit drei neuen Weichen IBW 500 / Aul3enbogenweiche
(ABW 760)

km 6,1+71 — 6,6+38: Gleisdurcharbeitung Anpassung Uberhéhung und Ubergangsbogenform

Im Bereich Bf Germering bleibt im Richtungsgleis zwischen km 8,1+25 und km 8,3+30 die vor-
handene Geschwindigkeit von 100 km/h. Die Anhebung auf 110 km/h wird von km 8,5 auf

km 8,3+30 vorverlegt. Im Gegenrichtungsgleis wird die Geschwindigkeit zwischen km 8,6+06
und km 8,1+10 auf 110 km/h angehoben. Dafirr ist eine Gleisdurcharbeitung zur Anpassung
der Uberhéhung und Ubergangsbogenform erforderlich.

Ab dem Studkopf des Bf Germering gelten zukinftig folgende Geschwindigkeiten:

km 8,5+00 — 11,0+29: 140 km/h

km 11,0+29 — 11,5+81: 100 km/h

km 11,5+81 — 13,3+00: 110 km/h

km 13,3+00 — 13,8+81: 100 km/h

km 13,8+81 — 18,0+27 Richtungsgleis bzw. km 18,3+28 Gegenrichtungsgleis: 140 km/h

Fur die Erhdhung der zukiinftigen Geschwindigkeiten sind folgende Anpassungen erforderlich:
km 11,0+28 — 11,9+93: Gleisdurcharbeitung Anpassung Uberhéhung

km 12,0+96 — 12,6+75: Gleisumbau mit Bogenaufweitung und Neubau Uberbau Eisenbahn-
uberfiihrung (EU) fiir neuen Rettungsweg

km 12,9+59 — 13,3+27: Gleisumbau mit Bogenaufweitung

km 13,3+90 — 13,7+60 Richtungsgleis bzw. 13,6+70 Gegenrichtungsgleis: Gleisdurcharbeitung
Anpassung Uberhoéhung

km 13,7+60 — 13,8+56: Verschiebung Weiche 1 und Neubau Abzweiggleis

km 13,6+70 — 136,9+15: Gleisumbau und Neubau Weiche 2 als ABW/IBW 500 z.t. im Uber-
gangsbogen

km 14,4+15 — 14,8+71 Gleisdurcharbeitung Anpassung Uberhéhung und Bogenaufweitung

km 15,3+42 — 15,5+83: Gleisdurcharbeitung Anderung Ubergangsbogenform, ggf. Optimierung
Uberhéhung

km 17,5+55 — 17,8+91: Gleisdurcharbeitung Anderung Ubergangsbogenform und Uberhéhung

Neuer Haltepunkt Weichselbaum mit Wendeanlage

Der neue Hp Weichselbaum liegt auf der freien Strecke 5541 im Abschnitt Neugilching — WeR-
ling. Die Station wird als barrierefreier Haltepunkt ausgertstet. Der S-Bahnhalt erhalt eine An-
lage fur “Parken und Reisen” (P+R).

Der Hp Weichselbaum liegt im Bereich km 16,4+80 — 16,6+90 und wird nérdlich an die EU an-
geschlossen. Hierdurch werden die P+R-Anlage und die Bahnsteige optimal erschlossen. Die

Zugange zu den Bahnsteigen werden mit Treppen und Rampen erschlossen. Die Bahnsteige

werden mit jeweils 70 m Lange Uberdacht.

Die Wendeanlage wird ca. 100 m sidlich bei ca. km 16,8 mit einer Weiche aus dem Wende-
gleis an das Gegenrichtungsgleis angeschlossen. Die Weichenform ist eine 54-500 und kann
mit 60 km/h auf Ablenkung befahren werden. Der Abzweig vom Richtungsgleis liegt bei km
17,1 und ist mit einer Weichenverbindung der Weichenform 54-500 ausgestattet. Auf der ge-
samten Lange des Wendegleises kann mit einer Geschwindigkeit von 60 km/h gefahren wer-
den, bei Einfahrt in das Stumpfgleis betragt die Einfahrgeschwindigkeit 30 km/h. Die Nutzlange
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betragt je Abstellposition 230 m. Der Gleisumbaubereich liegt zwischen km 16,7+13 und km
17,6+13.

An der EU km 17,6+05 muss der Uberbau fiir das Richtungsgleis aufgrund der Gleislagever-
schiebung neu gebaut werden.

Bahnhof Welling

Der Bahnhof WeRling wird im Rahmen der NeM 16 (R08 Wendegleis Wel3ling) umgebaut. Da-
bei wird die Geschwindigkeit am Ostkopf von 80 km/h bzw. 90 km/h auf 100 km/h angehoben.
Am Westkopf wird das neue seitliche Wendegleis errichtet. Die Geschwindigkeit betragt in der
NeM 16 in diesem Bereich 80 km/h von Gleis 2 in Richtung Herrsching und 60 km/h von Herr-
sching kommend nach Gleis 1. Der Westkopf ist daher nachtraglich im Rahmen der Malf3-
nahme U25 S-Bahnhalt Weichselbaum (S8) auf eine Einfahrgeschwindigkeit von 80 km/h nach
Gleis 1 umzubauen. Dafir ist auch eine Stutzwand bahnlinks erforderlich.

Sudlich des Hp Weichselbaum und im Bf Welling wird die Strecke ebenfalls beschleunigt. Es
gelten folgende Geschwindigkeiten:

Richtung:

km 18,0+27 (Einfahrsignal) — 18,9+62 (Ausfahrsignal): 100 km/h
km 18,9+00 — 19,2+31: 80 km/h

km 19,2+31 — 19,84+85: 90 km/h

Gegenrichtung:

km 18,3+28 — 18,9+00: 100 km/h

km 18,9+00 — 19,4+87 (Einfahrsignal): 80 km/h
km 19,4488 — 19,8+85: 90 km/h

Dafir sind folgende Anpassungen erforderlich:
km 18,9+45 — 19,2+68: Gleisumbau mit neuer Weiche 28 als IBW 760

Abschnitt Wellling — Herrsching

Zwischen Welling und Herrsching wird die Geschwindigkeit optimiert. Es gelten folgende Ge-
schwindigkeiten:

km 19,8485 — 21,2+59: 120 km/h

km 21,2459 — 22,2+50: 100 km/h

km 22,2+50 — 25,3+00: 90 km/h

km 25,3430 — 25,7+00: 120 km/h

km 25,7400 — 27,7+74: 140 km/h

km 27,7474 — 28,3+63: 120 km/h

km 28,3+63 — 28,7+08: 100 km/h

km 28,7+08 — 30,0+70 (Richtungsgleis) bzw. km 30,5+00 (Gegenrichtungsgleis): 120 km/h
km 30,0+70 (Richtungsgleis) bzw. km 30,5+00 (Gegenrichtungsgleis): 90 km/h

Fur diese Geschwindigkeitsoptimierungen sind folgende Anpassungen erforderlich:

km 21,2+56 — 21,7+85: Gleisdurcharbeitung Anpassung Uberhéhung und Ubergangsbogen-
form

km 25,4437 — 25,7+57: Gleisneubau und Neubau Weiche 111 als ABW 1200

km 25,9+69 — 26,3+17: Gleisdurcharbeitung Anpassung Uberhéhung und Ubergangsbogen-
form

km 26,5+35 — 26,7+10: Gleisdurcharbeitung Anpassung Ubergangsbogenform

km 26,9+69 — 27,0+90: Gleisdurcharbeitung Bogenaufweitung
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km 27,4+46 — 28,0+38: Gleisumbau Bogenaufweitung
km 28,3+63 — 28,7+08: Gleisdurcharbeitung Anpassung Uberhéhung

Bf Herrsching
Im Bf Herrsching gelten folgende Geschwindigkeiten:

Richtung (Einfahrt nach Herrsching) nach Gleis 1 oder 2:
km 30,0+70 — 30,6+64: 90 km/h
km 30,6+63 — Streckenende: 30 km/h

Gegenrichtung (Ausfahrt aus Herrsching) aus Gleis 1 oder 2:
km 30,5+00 — Streckenende: 90 km/h
km 28,7+08 — 30,5+00: 120 km/h

Das Abstellgleis inkl. der Anschlussweiche bleibt unverandert. Unmittelbar stidlich des vorhan-
denen BU km 30,5+11 wird die Weiche 202 als symmetrische ABW 500 mit Gleisradien von
1000 m gestaltet, die in beiden Stréngen dann 90 km/h zuléasst. Die Anschliisse an den vor-
handenen Bahnsteig Gleis 1 und 2 werden mit Radien 2000 m bzw. 1150 m gestaltet, damit in
und aus beiden Gleisen Fahrten mit 90 km/h mdglich sind. Die Weiche 204 ist entsprechend
als ABW 300 neu zu bauen. Die Trassierungsgeschwindigkeit nach Gleis 3 betragt 50 km/h.
Fur die gestaffelte Einfahrt in die Stumpfgleise ist auf Hohe der Ausfahrsignale ein zuséatzliches
Signal ZS3 ,,3" erforderlich.

Die Bahnsteige werden an die geénderte Gleislage angepasst.

Tiefbau:

Da keine Baugrunduntersuchungen vorliegen, wird fir die Entwasserungen davon ausgegangen,
dass nur dort Tiefenentwasserungen mit Schachten vorzusehen sind, wo diese bereits im Bestand
bestehen. In den Ubrigen Bereichen wird frei versickert.

Die Bahndamme und -einschnitte werden mit einer Neigung 1:1,8 geplant. Damit kann auch nicht
optimales Material verbaut werden und die Flacheninanspruchnahme ist nicht zu knapp bemes-
sen.

Kostenseitig wird bei allen Gleisbaumaflinahmen der Einbau von Planumsschutzschichten (PSS)
und Frostschutzschichten (FSS) vorgesehen.

Konstruktiver Ingenieurbau (Hochbau):

Bahnsteige

Der neue Haltepunkt Weichselbaum wird folgendermalRen konzipiert bzw. ausgerustet:
Bahnsteignutzlange: 210 m

Bahnsteighthe: 96 cm Uber Schienenoberkante (SO) (reiner S-Bahnverkehr)
Bahnsteigausstattung inkl. Bahnsteigbeleuchtung

Bahnsteigdach

Die Zuwegung erfolgt mittels einer Treppenanlage Uber die bestehende AnliegerstralRe (Misch-
verkehrsflache). Die barrierefreie Erschlie3ung erfolgt liber eine Rampe.

Larmschutz

Neue Larmschutzwénde (LSW) mit einer Hohe von 4,00 m Uber SO werden in den folgenden
Abschnitten vorgesehen. Die tatsachlich erforderlichen Schallschutzmaf3nahmen kénnen erst
im Rahmen eines Schallgutachtens festgelegt werden.

km 3,3+57 — 3,7+20 links der Bahn (1.d.B.), Lange (L) = 363 m
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km 3,8425—-3,9+491.d.B.,L=124 m
km 3,8+07 — 3,9+45 rechts der Bahn (r.d.B.), L = 138 m
km 4,1+83 —4,3+50 1.d.B., L= 167 m
km 6,1+04 - 6,1+21r.d.B.,,L=17m

km 6,1+70 - 6,2+30r.d.B.,L=60m

km 6,1+71 — 6,4+80 1.d.B., L =309 m
km 6,2+66 — 6,3+68 r.d.B., L =102 m
km 6,4+97 —6,7+08 r.d.B.,L=211m
km 6,5+21 — 6,7+09 1.d.B., L =188 m
km 6,7+74 - 7,3+111.d.B., L=537 m
km 7,3+74 - 7,6+22 1.d.B., L=248 m
km 7,4+91 —7,6+98 r.d.B.,L =207 m
km 7,7+18 - 7,7+57 1.d.B., L=39 m

km 7,8+43 —7,9+09 |.d.B., L =66 m

km 8,0+72 —8,7+231.d.B.,L=651 m
km 8,5+08 — 8,9+57 r.d.B.,L =449 m
km 9,0+60 — 9,1+22 |.d.B.,L=62 m

km 9,0+67 —9,1+07 r.d.B.,L=40m

km 12,0+17 — 12,0438 r.d.B.,,L=21m
km 12,5+38 — 12,5+67 |.d.B.,L=29m
km 13,4+50 — 13,6+38 .d.B., L =188 m
km 13,7+52 — 13,8+72 1.d.B.,L =120 m
km 13,8402 — 13,8477 r.d.B.,L=75m
km 13,9+08 — 13,9+751.d.B.,L=67m
km 14,3+77 — 14,5+29 1.d.B.,L =152 m
km 14,5+94 — 15,1+46 1.d.B., L =552 m
km 14,5+68 — 15,2400 r.d.B., L =632 m
km 15,2+10 — 15,3402 r.d.B.,,L=92 m
km 15,3+52 — 15,5+05 |.d.B., L = 153 m
km 15,3491 — 15,5400 r.d.B., L =109 m
km 16,1+06 — 16,1+43 1.d.B.,L=37m
km 16,7+18 — 17,0+15 1.d.B., L =297 m
km 19,3+07 — 19,3+53 1.d.B.,L=46m
km 19,4454 — 19,4489 |.d.B.,L=35m
km 19,5+59 — 19,5+72 1.d.B.,L =13 m
km 25,2473 — 27,2413 r.d.B., L =1940 m
km 25,6433 — 27,7+751.d.B., L = 2142 m

AulBenanlagen:

Der Haltepunkt Weichselbaum erhalt eine P+R-Anlage. Die Stellplatzplanung basiert auf einer
Grobabschatzung der Personenanzahl, die den P+R-Standort benutzen wiirden. GemalR dieser
Abschatzung wirden bis zu 520 Personen pro Werktag den P+R-Anlage anfahren. Bei einem Be-
setzungsgrad von 1,3 ergeben sich daraus ca. 400 Stellplatze.

Leit- und Sicherungstechnik:

Zur Erh6éhung der Attraktivitat ist die Einrichtung eines neuen Haltepunktes in Weichselbaum vor-
gesehen. Zudem soll dort auch das Wenden eines Zuges mdglich sein. Weiterhin erfolgt entlang
der Strecke durch oberbautechnische MaRnhahmen eine Erh6hung der méglichen Streckenge-
schwindigkeit. Diese MaRnahmen bedingen Anpassungen der Leit- und Sicherungstechnik.
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BU km 3,2 BrunhamstraRe

Mit Erneuerung der Bahniibergangs-Sicherungsanlage (BUSA) wurde die vorhandene Stre-
ckengeschwindigkeit von 100 km/h bertcksichtigt. Es ist daher eine Anpassung der Anriick-
meldung auf die neue Streckengeschwindigkeit aus Richtung Herrsching von 140 km/h erfor-
derlich.

BU km 26,7 Badeweg

Mit Erhéhung der Streckengeschwindigkeit entfallt der Bestandsschutz fur den nicht-technisch
gesicherten BU. Neubauten von nicht-technisch gesicherten BU sind nur bis Streckenge-
schwindigkeiten von 120 km/h zuléssig. Daher ist der BU entweder aufzulassen, durch eine
technische Sicherung zu ergéanzen oder durch eine Ersatzmaflnahme (Uber- oder Unterfiih-
rung) zu ersetzen. In den Kosten wird der Neubau einer technischen Sicherung mit Lichtzei-
chen und Halbschranken berlicksichtigt. Die Reduzierung der Streckengeschwindigkeit auf
120 km/h im Bereich der Sichtdreiecke des BU wiirde dem Ziel der geplanten MaRnahme ent-
gegenstehen.

Stellwerk Minchen-Freiham

Bereich Mlnchen — Neuaubing:
Durch die Erh6hung der Streckengeschwindigkeit ist eine Anpassung der Langsamfahr (Lf)-
Signalisierung erforderlich.

Bereich Hp Freiham:
In diesem Bereich sind keine MalRhahmen erforderlich.

Bereich Bf Miunchen — Freiham:

Mit Anpassung und Optimierung des Oberbaus werden Weichen im Bf Miinchen — Freiham er-
neuert. Aufgrund des Alters der LST-Anlage werden fur diese Weichen neue Innenanlagen
(Stellteil) und AulRenanlagen (Weichenantriebe) vorgesehen. Fir die neuen Weichenantriebe
werden neue Stichkabel vorgesehen. Weiterhin ist die Lf-Signalisierung an die neuen Ge-
schwindigkeiten anzupassen.

Bereich Hp Harthaus:
In diesem Bereich ergeben sich keine Anderungen.

Bereich Germering-Unterpfaffenhofen:

In diesem Bereich ergeben sich an der Lf-Signalisierung umfangreiche Anderungen. Aufgrund
der Geschwindigkeitsstufen sind zur Absicherung Geschwindigkeitsiiberwachungseinrichtun-
gen an einigen Lf-Signalen erforderlich. Weitergehende Anderungen an den Signalanlagen er-
folgen nicht.

Bereich Geisenbrunn:
Im Streckenabschnitt zwischen Bf Germering-Unterpfaffenhofen und Hp Geisenbrunn sind An-
passungen an der Lf-Signalisierung erforderlich.

Stellwerk WeRling

Bereich Bf Gilching-Argelsried:

Im Zusammenhang mit der Oberbauanpassung werden die Eingangsweichen erneuert. Auf-
grund des Alters der LST-Anlage werden fir diese Weichen neue Innenanlagen (Stellteil) und
AulRenanlagen (Weichenantriebe) vorgesehen. Fir die neuen Weichenantriebe werden neue
Stichkabel vorgesehen. Weiterhin ist die Lf-Signalisierung an die neuen Geschwindigkeiten an-
zupassen.

Bereich Hp Neugilching:
Im Bereich des Hp Neugilching wéren keine Anderungen erforderlich. Es ergeben sich jedoch
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Auswirkungen aufgrund des neuen Bahnsteigs Weichselbaum. In Fahrtrichtung Herrsching
sind jeweils vor dem Bahnsteig neue Vorsignale aufzustellen. Hinter dem Bahnsteig sind Vor-
signalwiederholer anzuordnen. Diese sind Vorsignal/-wiederholer fiir das nachfolgende Haupt-
signal vor dem Bahnsteig Weichselbaum.

Bereich Bf Weichselbaum:

Im Bereich Bf Weichselbaum werden neue AuRenbahnsteige errichtet. Zudem wird ein neues
Wendegleis vorgesehen. Um die Bedienung zu erméglichen, muss aus sicherungstechnischer
Sicht der Bereich Weichselbaum zum Bahnhof werden. Es wird vorgeschlagen, den Bereich
Weichselbaum als Bahnhofsteil des Bf Welling zu betrachten. Die neuen Einfahrsignale wr-
den aus Richtung Minchen kommend weit vor dem Bahnsteig Weichselbaum angeordnet wer-
den. Zwischensignale wirden vor den Abzweigweichen in das Wendegleis platziert. Aufgrund
der Situation im Bahnhof muss das Signal am linken Gleis an einem Ausleger angeordnet wer-
den, da es im Bahnhof rechts vom Gleis angeordnet sein muss. Ggf. lie3e sich auch der Gleis-
abstand entsprechend erweitern, um auf den Ausleger verzichten zu kénnen. Die bisherigen
Einfahrsignale des Bf WeRling wiirden Zwischensignale. Das linke Signal misste jedoch mit-
tels Signalausleger rechts vom Gleis angeordnet werden. Die Vorsignale wiirden jeweils am
riickgelegenen Hauptsignal angeordnet werden. Zur Bedienung des Wendegleises werden die
Signale vor der Weiche mit einem Rangiersignal ausgestattet. Das Wendegleis erhélt ein Licht-
sperrsignal sowie eine Gleissperre zum Abstellen von unbesetzten Ziigen. Die Gleisfreimel-
dung erfolgt mittels Achszahlern. Aus Richtung Herrsching werden die deckenden Signale im
ausreichenden Abstand vor den Weichen angeordnet. Das zugehorige Vorsignal wiirde an den
bisherigen Ausfahrsignalen in Wel3ling angeordnet. Alle neuen Signale werden mit Zugbeein-
flussung im PZB90-Standard ausgeristet. Fir die neuen Bahnsteigsignale ist eine INA (induk-
tive Sicherung anfahrender Ziige) — Berechnung durchzufiihren. Die vorhandenen Signale Va,
Vaa und V10 waren zuriickzubauen.

Bf Weliling:

Zusatzlich zu den oben beschriebenen Malinahmen erfolgt in Richtung Herrsching der Neubau
einer Weiche groRerer Bauform. Die Innen- und Aul3enanlage des Stellwerkes sowie die Sig-
nalisierung an den Signalen ist an die neue Weichengeschwindigkeit anzupassen. Weiterhin
ist die Lf-Signalisierung anzupassen.

Bf Steinbach:
Nach Umsetzung der tangierenden Malinahme sind keine weiteren MalRnahmen erforderlich.

Stellwerk Herrsching

Bereich Bf Seefeld-Hechendorf:

In Richtung Herrsching erfolgt der Einbau einer Weiche mit gréRer Bauform. Die Innen- und
AulRenanlage des Stellwerkes sowie die Signalisierung an den Signalen ist an die neue Wei-
chengeschwindigkeit anzupassen. Aufgrund des Alters der LST-Anlage wird fir diese Weiche
eine neue Innenanlage (Stellteil) und Aul3enanlage (Weichenantrieb) vorgesehen. Fir den
neuen Weichenantrieb wird ein neues Stichkabel vorgesehen. Weiterhin ist die Lf-Signalisie-
rung anzupassen.

Bereich Bf Herrsching:

Im Bf Herrsching werden die beiden Einfahrweichen erneuert (die erste mit gréRerer Bauform).
Die Innen- und AuRenanlage des Stellwerkes sowie die Signalisierung an den Signalen ist an
die neue Weichengeschwindigkeit anzupassen. Aufgrund des Alters der LST-Anlage werden
fur diese Weichen neue Innenanlagen (Stellteil) und AuRenanlagen (Weichenantriebe) geplant.
Fur die neuen Weichenantriebe werden neue Stichkabel vorgesehen. Weiterhin ist die Lf-Sig-
nalisierung anzupassen.
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Telekommunikationstechnik:
Die neben den umzubauenden Gleisabschnitten verlaufenden Kabeltrassen werden riickgebaut
und in paralleler Lage zur neuen Gleisanlage neu verlegt.

Elektrische Energieanlagen (50Hz Anlagen):
Die 50Hz Anlagen des neuen Haltepunkts Weichselbaum werden gemalf dem Katalog fir Ausstat-
tungselemente von Bahnhofen geplant und gestaltet.

Maschinentechnische Anlagen:
Es sind keine MaRnahmen an maschinentechnischen Anlagen erforderlich.

Oberleitungsanlagen (OLA) (16,7 Hz inkl. OSE):

Um eine weitere Verdichtung des Zugverkehrs auf der Strecke 5541 zu ermdéglichen, ist eine Ge-
schwindigkeitsanhebung der Streckenhdchstgeschwindigkeit von 120 km/h auf bis zu 140 km/h
geplant. Im Rahmen dieser Malinahme werden die Bestandsgleise durchgearbeitet und ab-
schnittsweise erneuert.

Weiterhin werden abschnittsweise Larmschutzwande (LSW) entlang der Strecke vorgesehen. Die
LSW sollten, wenn moglich, die Bestandsmasten umfahren, um einen Umbau der Oberleitungsan-
lage zu vermeiden. Im Bereich von Neubaumasten, kann bei engen Platzverhéltnissen der Ober-
leitungsmast auch in die LSW integriert werden. Dafir sind gewerkelbergreifende Abstimmungen
in den nachsten Planungsphasen notwendig.

Die im Bestand vorhandene Oberleitung Bauart Re160 ermdglicht aus technischer Sicht eine An-
hebung der Geschwindigkeit auf bis zu 140 km/h. Fir einen Neubau ist die Re160 jedoch nicht
mehr zugelassen. Gemaf Richtlinie (Ril) 997.0120 (3) ist bei einer Geschwindigkeitsanhebung
eine Anpassung der OLA auf eine zertifizierte Bauart gemaR Technischen Spezifikationen fiir die
Interoperabilitét (TSI) anzupassen. Dies ist gleichzusetzen mit einem Neubau der OLA auf dem
gesamten Streckenabschnitt, da die Bauart Re160 nicht TSI-konform ist. Im Rahmen der weiteren
Planung ist daher mit den Projektbeteiligten der DB abzustimmen, ob diese Maximalvariante be-
riicksichtigt werden soll. Dadurch ist eine signifikante Kostensteigerung zu erwarten. Die Strecke
ist keine TEN-Strecke (Trans-European Networks).

Im Folgenden werden dennoch zunachst nur die technisch notwendigen MalRhahmen fur raumlich
begrenzte Anpassungen der OLA in den einzelnen Streckenabschnitten erlautert. Abschnitte mit
reinen Gleisdurcharbeitungen werden dabei nicht betrachtet. In diesem Fall gilt die Annahme, dass
keine OLA-Malinahmen notwendig sind.

Hp Neuaubing, km 2,60 — 2,80

Im Bereich der Ausfahrt Miinchen-Pasing sind im Rahmen einer Planung Dritter umfangreiche
Anpassungen an der Bahnanlage vorgesehen. Die in den Lageplanen hinterlegten Maf3nah-
men werden, soweit moglich, als Bestand angenommen.

Bei ca. km 2,60 enden die MaRnahmen der Planung Dritter und die im Rahmen dieser Mach-
barkeitsstudie vorgesehenen Anpassungen zur Geschwindigkeitserh6hung beginnen. Daftr
werden zunéchst ca. 150 m Gleis der zweigleisigen Strecke erneuert. Die seitliche Lageanpas-
sung der Gleislage ist dabei minimal. In diesem Abschnitt werden bahnlinks und bahnrechts
jeweils 2 x 110 kV-Freileitungen an den Mastképfen mitgefuhrt. Die Geschwindigkeit soll auf
120 km/h angehoben werden.
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Im Umbaubereich kamen Querfelder zum Einsatz. Nach Regelwerk sind im Neubau keine
Querfelder mehr zulassig, da Hauptgleise zueinander und Haupt- und Nebengleise voneinan-
der mechanisch zu trennen sind. Aufgrund dessen, der Lange des Umbauabschnittes und den
zusatzlichen Freileitungen ware es unwirtschaftlich, die OLA in diesem Bereich komplett zu er-
neuern. Die Bestandsmasten sind daher ggf. zu sichern und die Kettenwerke im Anschluss an
die Erneuerung der Gleise zu regulieren.

Bf Minchen-Freiham, km 4,70 — 5,97
Im Bf Miinchen-Freiham werden die Gleise und Weichen Richtung Hp Harthaus erneuert. Die
Geschwindigkeit wird auf 140 km/h angehoben.

Bis zum km 4,85 werden beidseitig jeweils 2 x 110 kV Fernleitungen an den Mastkdpfen mitge-
fuhrt, bevor sie auf einen separaten Hochspannungsmast tbergehen. Dabei kreuzen die bahn-
linken Fernleitungen die zweigleisige Strecke.

Zunachst werden ca. 300 m Gleis (beide Richtungen) bis zur Weiche 201 erneuert. lhre Lage
wird dabei nicht angepasst. Da die betroffene Nachspannlange der Kettenwerke auch im wei-
teren Verlauf noch von Umbauten am Bahnkdorper betroffen ist, werden beide Kettenwerke
durch eine Re200 ersetzt. Die Masten, welche die 110 kV Freileitungen fiihren, sollten im Be-
stand erhalten werden. Alternativ ist ggf. eine neue, eigenstandige 110 kV-Freileitungstrasse
zu schaffen, wofiir jedoch ein Fachplaner einzubinden ist. Bei der Erneuerung der Kettenwerke
sind die kreuzenden Fernleitungen zu beachten und ggf. bauzeitlich abzuschalten. Eine kombi-
nierte Losung ist nach derzeitigem Stand UiG (unternehmensinterne Genehmigung) -pflichtig,
da es keine Regellésung fir Masten und Traversen gibt.

Die Weiche 201 wird zuriickgebaut und durch eine Neubauweiche ersetzt. Das Weichenket-
tenwerk fuhrt anschlieRend tber Weiche 202 und 205 weiter auf Gleis 1 und wird nach der
ebenfalls zu erneuernden Weiche 207 abgespannt. Aufgrund der neuen Weichen und Bahn-
korper ist das Kettenwerk komplett zurlickzubauen und durch eine Re200 zu ersetzen.

Zwischen km 5,60 und km 5,85 werden beide Hauptgleise inkl. Weichenverbindung 218/219
komplett erneuert und in ihrer Lage angepasst. Die Oberleitungsanlage ist entsprechend eben-
falls zu erneuern. Wie zuvor angesprochen, ist die betroffene Nachspannlange komplett durch
eine Re200 zu ersetzen. Im Sinne der Wirtschaftlichkeit ist in den folgenden Planungsphasen
zu prifen, ob Bestandsmasten erhalten bleiben kénnen.

Hp Geisenbrunn, km 12,10 — 13,50

Im Bereich des Hp Geisenbrunn soll die Geschwindigkeit auf 110 km/h angehoben werden.
Dafiir werden zwischen km 12,10 und km 12,68 sowie zwischen km 12,95 und km 13,50 die
Gleise der zweigleisigen Strecke komplett erneuert und in ihrer Lage angepasst. Die Oberlei-
tungsanlage ist entsprechend Uber die komplette Nachspannldnge zu erneuern (Beginn Mas-
ten 12-3/-4 bis Ende Masten 13-19/-20).

Dabei sind zudem die StraReniiberfiihrung (SU) an km 12,4+28 sowie die SU an km 12,9+95
zu berlcksichtigen. Eine lichte Hohe der Bauwerke liegt dieser Studie nicht vor. Ggf. ist eine
Absenkung der Kettenwerke vorzusehen.

Bf Gilching-Argelsried, km 13,65 — 13,76
Im Bf Gilching-Argelsried soll die Geschwindigkeit auf 140 km/h angehoben werden. Neben
umfangreichen Gleisdurcharbeitungen sollen die Weichen 1 und 2, zusammen mit den An-
schlussgleisen, lagegleich erneuert werden.
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Die Hauptgleise sind mit einer Re160 und die Nebengleise mit einer Re100 bespannt. Die Ge-
schwindigkeitserh6hung auf den Hauptgleisen ist somit technisch méglich. Um durch die Er-
neuerung der Weichen und Gleisstlicke nicht die kompletten Nachspannléngen auf eine
Re200 umbauen zu missen, sollten die Bestandsmasten ggf. gesichert und nach einem stati-
schen Nachweis erhalten werden. Die Bestandskettenwerke sind im Anschluss an die Erneue-
rung der Bahnkorper einzuregulieren.

Ein Umbau des Bahnhofs auf eine Re200 ist im Rahmen der vorgesehenen Malinahmen nicht
wirtschaftlich.

Hp Weichselbaum, km16,4+80 — 16,6+90
Der neue Haltepunkt Weichselbaum erfordert den Neubau von zwei Aul3enbahnsteigen inkl.
den notwendigen Zugéngen sowie eine sidlich gelegene Wendeanlage.

Vom Bau der neuen AuRenbahnsteige sind sowohl bahnrechts als auch bahnlinks jeweils drei
Oberleitungsmasten betroffen. Sie missen voraussichtlich zurtickgebaut und als in den Bahn-
steig integrierte Masten neu errichtet werden. Es ist eine friihzeitige Abstimmung der Gewerke
erforderlich. Eine Mastgasse zwischen den Gleisen ist aufgrund des geringen Gleisabstands
von 4,00 m nicht méglich.

In steigender Kilometrierung ab ca. km 16,8 wird die Gleislage aufgrund der Wendeanlage je-
doch so stark angepasst, dass die Oberleitungsanlage neu errichtet werden muss. Eine Re160
ist fur den Neubau nicht mehr zugelassen. Daher ist die gesamte Kettenwerkslange beider
Gleise durch eine Re200 zu ersetzen.

Ab ca. km 16,6+89 wird das Gleis Richtung Herrsching nach bahnrechts verschwenkt. Es liegt
zukinftig im Bereich der Bestandsmastgasse. Die Oberleitungsanlage ist komplett zu erneu-
ern. Das Gleis Richtung Miinchen-Pasing ist von keiner Verschwenkung betroffen. Um jedoch
einen gleichwertigen Zustand der Oberleitungsanlage fir beide Gleise zu erreichen, wird da-
von ausgegangen, dass die Oberleitungsanlage auch fir das bahnlinke Gleis erneuert wird.

Bei ca. km 16,8+28 soll eine neue Weiche als Weichenanschluss fiir das Neubaugleis
(Stumpfgleis) an das Bestandsgleis Richtung Miinchen-Pasing angeschlossen werden. Es ist
ein Weichenkettenwerk aufzubauen, welches das Neubaugleis ebenfalls Uberspannt. Das
Neubaugleis endet als Stumpfgleis ca. bei km 17,4+14.

Um auch einen Gleiswechsel zwischen dem Gleis Richtung Herrsching und dem Neubaugleis
(Stumpfgleis) zu gewahrleisten, soll eine Weichenverbindung zwischen den beiden Gleisen er-
richtet werden. Es ist ein neues Weichenkettenwerk zu montieren.

Das Gleis Richtung Herrsching wird im Anschluss an das Ende des Stumpfgleises
(km 17,4+14) wieder in Richtung seiner urspringlichen Gleislage verschwenkt und schliel3t ca.
bei km 17,6+20 an das Bestandsgleis an, welches in Folge durchgearbeitet wird.

Es wird davon ausgegangen, dass die Station Weichselbaum durch die Erweiterung um ein
Abstellgleis und Weichen wie ein Bahnhof betrachtet wird und daher auch elektrisch, wie eine
eigenstandige Betriebsstelle auszuristen ist. In diesem Zusammenhang wird unterstellt, dass
die OLA auf beiden Bestandsgleisen vollstandig erneuert wird, um die neuen Streckentrennun-
gen aufzubauen und eine Gleichwertigkeit in beiden Richtungsgleisen zu erreichen. Beim Um-
und Neubau der Oberleitung ist die Bauart Re200 zu beriicksichtigen.
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Um den Umbaubereich nicht weiter zu vergréRern, sollten die im Bereich des Ubergangs zur
Bestandsgleislage bestehenden Kettenwerke auf ihre halbe Nachspannlange eingekirzt wer-
den. Fur einen richtlinienkonformen Ubergang von dann zwei verschiedenen Regelbauarten ist
ein Parallelfeld bzw. eine Streckentrennung zu errichten.

Bf Weldling, km 19,00 — 19,27

Im Bf WeRling sind im Rahmen einer Planung Dritter bereits MalRnahmen zur Geschwindig-
keitsoptimierung vorgesehen (geschwindigkeitserhbhende MalRnahmen als Pénaleprojekt, ver-
kehrliche Aufgabenstellung (VAST)). Die in den Lageplanen hinterlegten MalRnahmen werden,
soweit mdglich, als Bestand angenommen.

Die Planung Dritter sieht Richtung Minchen-Pasing eine Geschwindigkeitsminderung von 80
km/h auf 60 km/h vor. Im Rahmen dieser Studie hingegen sollen die 60 km/h wieder auf 80
km/h angehoben werden. Dafiir wird das Gleis einschlie3lich der Weiche 28 in der Lage opti-
miert, was zu einer Verschiebung des Bahnkdrpers in Richtung bestehender Masten flhrt.

Die Oberleitungsanlage ist entsprechend zu erneuern. Es wird davon ausgegangen, dass die
Anlage bereits vorab durch die MalRBnahmen Dritter auf eine Re200 umgebaut wurde, da der
zweigleisige Abschnitt im Bahnhof verlangert werden soll. Daher ist im Rahmen dieser Studie
nur der Bereich der neuen Bahnkdrper zu erneuern und entsprechend kostentechnisch beriick-
sichtigt.

Bf Seefeld-Hechendorf, km 25,43 — 25,76

Der Bf Seefeld-Hechendorf wird im Rahmen von Planungen Dritter teilweise erneuert. Es wird
davon ausgegangen, dass im Rahmen dieser Erneuerungen die Oberleitungsanlage bereits
auf eine Re200 umgebaut wird. Die Planung Dritter wird, soweit moglich, als Bestand ange-
nommen.

Fur eine Geschwindigkeitserh6hung auf 140 km/h wird die Weiche 111 durch eine Neubauwei-
che ersetzt und die anschlieBenden Gleise, inkl. ihrer Bahnkorper, erneuert und in ihrer Lage
optimiert. Die Oberleitungsanlage ist aufgrund der Gleisverschiebung im vorgesehenen Um-
baubereich komplett zu erneuern.

Freie Strecke zw. Seefeld-Hechendorf und Herrsching, km 26,63 — 28,26

Auf der eingleisigen, freien Strecke zwischen Seefeld-Hechendorf und Herrsching soll die Ge-
schwindigkeit auf 120 km/h angehoben werden. Dazu wird das Gleis im benannten Abschnitt
komplett erneuert und in der Lage angepasst.

Das Gleis wird dabei von den Bestandsmasten weg verschwenkt. Da die Oberleitungsanlage
mutmaflich 1973 zuletzt erneuert wurde, ist sie zu erneuern und dabei eine Re200 zu verwen-
den. Es sind zwei Nachspannléngen von der Gleiserneuerung betroffen und entsprechend zu
erneuern.

Bf Herrsching, km 30,52 — 30,70

Der Bf Herrsching wurde bereits 2014 erneuert. Die Geschwindigkeit Richtung Miinchen-
Pasing soll nun auf 90 km/h angehoben werden. Die Einfahrweiche 202 sowie die Ubergabe-
weiche 204 sollen einschlief3lich der Gleisanschliisse erneuert werden. Die Gleislage wird
stark angepasst, wodurch ein Neubau der Oberleitungsanlage in diesem Abschnitt notwendig
wird. Als Bauart bleibt eine Re100 erhalten.
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Umweltfachliche Beurteilung:

Die Landschaftseingriffe missen umweltfachlich beurteilt werden. Aufgrund des hohen Schutzsta-
tus der betroffenen Gebiete ist eine umfangreiche Ausgleichs- und Ersatzplanung erforderlich. Fir
die Kosten wurden erhéhte Umweltkosten berlicksichtigt.

Grundsticksverhdltnisse:
Im Bereich des neuen Haltepunkts Weichselbaum inkl. der P+R-Anlage und der Bushaltestelle so-
wie bei einigen Trassierungsoptimierungen ist Fremdgrunderwerb erforderlich.

3.2.1 Version Geschwindigkeitsoptimierung (Vorzugsldsung)

In der Grundvariante sind zahlreiche neue Larmschutzwéande erforderlich, die hohe Kosten verur-
sachen. Daher wurde untersucht, ob mit geringeren Ausbaumafnahmen bei moglichst kleiner
Fahrzeitverschlechterung eine Optimierung méglich ist.

Im Ergebnis wurden zwei Abschnitte in den folgenden Bereichen gegentiber der Grundvariante ge-
andert:

Geisenbrunn — Gilching-Argelsried — Weichselbaum

km 11,6 — 12,4: Beschleunigung von 90 km/h auf 100 km/h (statt 110 km/h)

km 12,4 — 13,3: Bestandsgeschwindigkeit 100 km/h (statt Beschleunigung auf 110 km/h)
km 13,8 — 18,0 (Richtung Herrsching), bzw. km 18,38 — 13,9 (Gegenrichtung nach Pasing):
Bestandsgeschwindigkeit 120 km/h (statt Beschleunigung auf 140 km/h)

Sudlich Seefeld-Hechendorf
km 25,7 — 27,5: Bestandsgeschwindigkeit 120 km/h (statt Beschleunigung auf 140 km/h)
km 27,5 — 28,4: Beschleunigung von 100 km/h auf 120 km/h (statt auf 140 km/h)

Oberbau:
Die Bereiche bis einschlief3lich Bahnhof Germering entsprechen der Grundvariante. Ab dem Siid-
kopf des Bf Germering gelten zukinftig folgende Geschwindigkeiten:

km 8,5+00 — 11,0+29: 140 km/h
km 11,0+29 — 13,8+81: 100 km/h
km 13,8+81 — 18,0+27 Richtungsgleis bzw. km 18,3+28 Gegenrichtungsgleis: 120 km/h

Fur die Erhdhung der zukiinftigen Geschwindigkeiten sind folgende Anpassungen erforderlich:

km 11,0+28 — 11,5+80: Gleisdurcharbeitung Anpassung Uberhéhung

km 12,0+96 — 12,4+43: Gleisdurcharbeitung und Anpassung Uberhdhung

km 13,3+90 — 13,7+60 Richtungsgleis bzw. 13,6+70 Gegenrichtungsgleis: Gleisdurcharbeitung
Anpassung Uberhoéhung

km 13,7+60 — 13,8+56: Verschiebung Weiche 1 und Neubau Abzweiggleis

km 17,5+55 — 17,8+91: Gleisdurcharbeitung Anderung Ubergangsbogenform und Uberhéhung

Abschnitt Welling — Herrsching
Zwischen Welling und Seefeld-Hechendorf entsprechen die MaRnahmen der Grundvariante.
Es gelten folgende Geschwindigkeiten:

km 19,8485 — 21,2+59: 120 km/h
km 21,2459 — 21,2+50: 100 km/h
km 22,2450 — 25,3+00: 90 km/h

km 25,3+30 —28,3+63:120 km/h
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km 28,3+63 — 28,7+08:100 km/h
km 28,7+08 — 30,0+70 (Richtungsgleis) bzw. km 30,5+00 (Gegenrichtungsgleis): 120 km/h
km 30,0+70 (Richtungsgleis) bzw. km 30,5+00 (Gegenrichtungsgleis):90 km/h

Fur diese Geschwindigkeitsoptimierungen sind folgende Anpassungen erforderlich:

km 21,2+56 — 21,7+85: Gleisdurcharbeitung Anpassung Uberhéhung und Ubergangsbogen
km 25,4437 — 25,7+57: Gleisneubau und Neubau Weiche 111 als ABW 1200

km 27,4+46 — 28,0+38: Gleisumbau Bogenaufweitung

km 28,3+63 — 28,7+08: Gleisdurcharbeitung Anpassung Uberhéhung

Konstruktiver Ingenieurbau:

Bahnsteige
Die Malinahmen an den Bahnsteigen entsprechen der Grundvariante.

Larmschutz

Durch die Beibehaltung der Bestandsgeschwindigkeit in den genannten Bereichen kénnen fol-
gende Larmschutzwande mit einer Gesamtlange von rund 5.000 m gegentber der Grundvari-
ante entfallen:

km 12,5+38 — 12,5+67 |.d.B., L =29 m

km 13,9+08 — 13,9+75 .d.B., L =67 m

km 14,3+77 — 14,5+29 1.d.B.,,L =152 m

km 14,5+94 — 15,1+46 1.d.B., L =552 m

km 14,5+68 — 15,2+00 r.d.B., L=632 m

km 15,2+10 — 15,3402 r.d.B.,,L=92 m

km 15,3+52 — 15,5+05 I.d.B., L =153 m

km 15,3+91 — 15,5+00 r.d.B., L=109 m

km 16,1+06 — 16,1+43 1.d.B., L =37 m

km 25,7+60 — 27,2+13 r.d.B., L =1453 m

km 25,7+60 — 27,4+47 1.d.B., L = 1687 m

Leit- und Sicherungstechnik:

Mit der geplanten Erh6hung der Streckengeschwindigkeit ist zu prifen, ob die Mindestsignalsicht
von 6,75 Sekunden weiterhin erreicht wird. Im Einzelfall kann es zum Erreichen der erforderlichen
Signalsicht notwendig sein, zusatzliche Vorsignalwiederholer anzuordnen und / oder Signale zu
versetzen. Dies wurde im Rahmen der Studie nicht im Detail Gberprift und daher auch nicht in den
Kosten berticksichtigt.

Die Lf-Signale sind entsprechend den veranderten Geschwindigkeiten anzupassen. Es wird abge-
schéatzt, dass hierdurch kein Mehraufwand gegenlber dem Grundzustand entsteht.

Weiterhin sind aufgrund der Geschwindigkeitswechsel einige zusatzliche PZB-Geschwindigkeits-
Uberwachungen (GU) erforderlich, in anderen Fallen entfallen die bisher erforderlichen GU aller-
dings auch. Insgesamt ergibt sich eine geringflgige Erhdhung der Kosten in den Bereichen Herr-
sching und WeRling aufgrund zusétzlicher GU.

Oberleitungsanlagen (16,7 Hz inkl. OSE):

Die Anpassungen an der Oberleitungsanlage entsprechen der Grundvariante mit Anderungen in
folgenden Bereichen:
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Hp Geisenbrunn km 12,10 —-13,50

Im Bereich des Hp Geisenbrunn soll die Geschwindigkeit auf 100 km/h angehoben werden.
Dafiir wird im Bereich km 12,1 bis km 12,4 nur die Uberhéhung im Bogen angepasst. In die-
sem Bereich ist die Oberleitung ggf. nachzuregulieren. Im Ubrigen Abschnitt Geisenbrunn —
Gilching-Argelsried bleibt die OLA im Bestand unveréndert.

Bf Gilching-Argelsried km 13,65 — 13,76
Im Bf Gilching-Argelsried soll die Geschwindigkeit auf 120 km/h angehoben werden, die Mal3-
nahmen an der OLA entsprechen der Grundvariante.

Strecke km 13,9 - 16,48
In diesem Abschnitt bleibt die Strecke im Bestand mit 120 km/h.

Bf Weichselbaum — Bf Seefeld-Hechendorf km 16,48 — 25,76
Der Abschnitt entspricht der Grundvariante.

Strecke Seefeld-Hechendorf — Herrsching km 26,63 — 28,26

Auf der eingleisigen, freien Strecke zwischen Seefeld-Hechendorf und Herrsching soll die Ge-
schwindigkeit Richtung Herrsching auf 120 km/h angehoben werden, in Richtung Miinchen be-
tragt die Geschwindigkeit bereits bis km 25,7 120 km/h. Es sind keine Mal3nahmen an der
Oberleitung erforderlich. Im Abschnitt km 25,7 — 28,04 wird das Gleis komplett erneuert und in
der Lage angepasst. Das Gleis wird dabei von den Bestandsmasten weg verschwenkt. Da die
Oberleitungsanlage mutmalfilich 1973 zuletzt erneuert wurde, ist sie zu erneuern und dabei
eine Re200 zu verwenden. Es sind zwei Nachspannlangen von der Gleiserneuerung betroffen
und entsprechend zu erneuern. Ab km 28,4 entspricht die Variante der Grundvariante.

3.3 Kostenschatzung

Die Gesamtkosten der Grundvariante belaufen sich auf ca. 95,32 Millionen Euro* (Preisstand
2016, ohne Planungskosten). Die Kostenschatzung wird in die Bausteine ,Neuer Haltepunkt
Weichselbaum und Wendegleis®, ,Geschwindigkeitsoptimierung Strecke 5541“ und ,Larmschutz-
mafinahmen* aufgeteilt, um eine getrennte Bewertung zu erméglichen.

Die Kostenschatzung zur OLA berticksichtigt keine Eurowippe, keine Errichtung von Anlagen zur
Bahnstromversorgung (z.B. Unterwerke, Schaltposten) und keine etwaigen Grunderwerbskosten
oder Folgekosten, die sich durch Tiefbaumaflinahmen, Kabelumverlegungen und eventuelle Anpas-
sungen vorhandener baulicher Anlagen wie beispielsweise LSW und Ingenieurbauwerken ergeben.
Durch eventuell erforderliche Bauzwischenzustande und Ersatzmal3nahmen koénnen die Kosten
steigen. Im Rahmen der Machbarkeitsstudie sind keine Bauphasen bekannt und berticksichtigt wor-
den.

Im Detail setzen sich die Kosten folgendermalf3en zusammen:

4 Samtliche Kostenwerte im vorliegenden Bericht stellen Nettowerte dar.
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Neue Station Weichselbaum und Wendegleis:

Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Rickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 1.225 T€ 312 TE 1.538 T€
02.|Oberbau 4573 T€ 1.166 TE 5.740 T€
03.[Ingenieurbauwerke 3.655 T€ 932 TE 4.587 TE€
04.[Leit- und Sicherungstechnik 3.358 T€ 856 T€ 4214 T€
05.|Oberleitungsanlagen 1.601 T€ 408 T€ 2.009 T€
06.|Ausstattung 88 T€ 22 T€ 110 TE
07.[Maschinentechnik (Aufzug) 0 TE 0TE 0 T€
08.|Grunderwerb 497 T€ 127 TE 624 T€
09.|P+R-Anlage 2.880 T€ 734 T€ 3.614 T€

Summe Baukosten 17.877 T€ 4.559 T€ 22.436 T€

Planungskosten (0% der Baukosten) 0T€ 0TE 0TE

BUW (5% der Baukosten) 894 T€ 228 T€ 1.122 T€

PM/F (8% der Baukosten) 1.430 T€ 365 T€ 1.795 T€

[Gesamtkosten (netto) 20.201 T€] 5.151 T€] 25.352 T€|

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittiung gemaB OBB Handbuch Kostenermittiung: 25,5%

Komplexitat des Vorhabens: mittel

Baugrundeinfluss: 50%

Baugrundverhéltnisse: mittel

Status: UVE

Tabelle 5 Kostenubersicht Grundvariante Hp Weichselbaum und Wendegleis ohne Planungskosten
Geschwindigkeitsoptimierung Strecke 5541:

Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Riickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 1.547 T€ 588 T€ 2135 T€
02.|Oberbau 10.343 T€ 3.930 T€ 14.273 T€
03.]Ingenieurbauwerke 501 T€ 190 T€ 691 T€
04.|Leit- und Sicherungstechnik 2.276 T€ 865 T€ 3.141 T€
05.|Oberleitungsanlagen 3.837 T€ 1.458 T€ 5295 T€
06.]Ausstattung 0TE T€ 0TE
07.]|Maschinentechnik (Aufzug) 0 TE 0TE 0TE
08.|Grunderwerb 45 T€ 17 T€ 62 TE

Summe Baukosten 18.548 T€ 7.048 T€ 25.597 T€

Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0T€ 0TE

BUW (5% der Baukosten) 927 TE€ 352 T€ 1.280 T€

PM/F (8% der Baukosten) 1.484 T€ 564 T€ 2.048 T€

|Gesamtkosten (netto) 20.960 T€] 7.965 T€] 28.924 T€|

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittiung gemaR OBB Handbuch Kostenermittlung: 38%

Komplexitat des Vorhabens: mittel
Baugrundeinfluss: 100%
Baugrundverhaltnisse: schwierig
Status: UVE

Tabelle 6
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LarmschutzmalRnahmen:

Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Riickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 196 T€ 74 T€ 270 TE
02.|Oberbau 0TE 0TE 0TE
03.[Ingenieurbauwerke 25.939 T€ 9.857 T€ 35.796 T€
04.|Leit- und Sicherungstechnik 0T€E TE 0TE
05.[Oberleitungsanlagen 0T€ TE 0TE
06.|Ausstattung 0T€E T€ 0TE
07.|Maschinentechnik (Aufzug) 0TE 0TE 0TE
08.|Grunderwerb 188 T€ 71 T€E 259 T€

Summe Baukosten 26.323 T€ 10.003 T€ 36.325 TE€

Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0TE 0TE

BUW (5% der Baukosten) 1.316 T€ 500 T€ 1.816 T€

PM/F (8% der Baukosten) 2.106 T€ 800 T€ 2.906 TE

[Gesamtkosten (netto) 29.745 T€| 11.303 T€] 41.048 T€|

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittlung gemaR OBB Handbuch Kostenermittlung: 38%

Komplexitat des Vorhabens: mittel
Baugrundeinfluss: 100%
Baugrundverhéltnisse: schwierig
Status: UVE

Tabelle 7

3.3.1

Variante Geschwindigkeitsoptimierung

Kostentibersicht Grundvariante LarmschutzmalRnahmen ohne Planungskosten

Die Kostenschatzung der Variante zur Geschwindigkeitsoptimierung (Vorzugslésung) betragt ca.
69,18 Millionen Euro (Preisstand 2016, ohne Planungskosten). Die Gesamtkosten setzten sich im

Detail aus den folgenden Bausteinen zusammen:

Neue Station Weichselbaum und Wendegleis:

Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Riickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 1.225T€ 312 T€ 1.538 TE€
02.|Oberbau 4573 T€ 1.166 T€ 5.740 T€
03.[Ingenieurbauwerke 3.655 T€ 932 T€ 4587 TE
04.|Leit- und Sicherungstechnik 3.358 T€ 856 T€ 4.214 TE€
05.|Oberleitungsanlagen 1.601 T€ 408 TE€ 2.009 TE€
06.|Ausstattung 88 T€ 22 T€ 110 T€
07.|Maschinentechnik (Aufzug) 0TE 0TE 0TE
08.|Grunderwerb 497 T€ 127 T€ 624 T€
09.|P+R-Anlage 2.880 T€ 734 TE 3.614 T€

Summe Baukosten 17.877 T€ 4.559 T€ 22.436 TE

Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0TE 0TE

BUW (5% der Baukosten) 894 T€ 228 TE 1.122 T€

PM/F (8% der Baukosten) 1.430 T€ 365 T€ 1.795 T€

[Gesamtkosten (netto) 20.201 T€] 5.151 T€] 25.352 T€|

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittlung gemaf OBB Handbuch Kostenermittlung: 25,5%

Komplexitat des Vorhabens: mittel
Baugrundeinfluss: 50%
Baugrundverhaltnisse: mittel
Status: UVE

Tabelle 8
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Geschwindigkeitsoptimierung Strecke 5541:

Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01_|Baufeldfreimachung / Riickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 1114 TE 423 T€ 1537 TE
02.|Oberbau 7.240 T€ 2751 T€ 9991 T€
03_|Ingenieurbauwerke 105 TE 40 T€ 145 TE
04 |Leit- und Sicherungstechnik 2465 T€ 937 T€ 3402 T€
05_|Oberleitungsanlagen 2895 T€ 1.100 TE 3995 T€
06_|Ausstattung 0TE TE 0TE
07 _|Maschinentechnik (Aufzug) 0TE 0TE 0TE
08.|Grunderwerb 31 TE 12 T€ 43 T€

Summe Baukosten 13.851 T€ 5.263 T€ 19.114 T€

Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0 T€] 0 T¢

BUW (5% der Baukosten) 693 T€ 263 T€| 956 T€

PM/F (8% der Baukosten) 1108 T€ 421 T€] 1.529 T€

|Gesamtkosten (netto) 15.651 T€] 5.947 T€| 21.599 T€]

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittiung gemaR OBB Handbuch Kostenermittlung: 38%

Komplexitat des Vorhabens: mittel

Baugrundeinfluss: 100%

Baugrundverhaltnisse: schwierig

Status: UVE

Tabelle 9 Kostentibersicht Vorzugslésung mit reduzierter Geschwindigkeitsoptimierung ohne Planungskosten
Larmschutzmalnahmen:

Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01_|Baufeldfreimachung / Ruckbau / Erdbau / Kabeltiefbau 612 T€ 232 TE 844 TE
02.|Oberbau 0 T€ 0TE 0TE
03.|Ingenieurbauwerke 12.992 T€ 4937 T€ 17.929 T€
04 _|Leit- und Sicherungstechnik 0T TE€ 0 TE
05.|Oberleitungsanlagen 0T TE 0 T€
06_|Ausstattung 0T€ TE 0TE
07_|Maschinentechnik (Aufzug) 0T€ 0TE 0TE
08_|Grunderwerb 651 T€ 247 T€ 898 T€

Summe Baukosten 14.254 T€ 5.417 T€ 19.671 T€

Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0TE 0TE

BUW (5% der Baukosten) 713 T€ 271 T€ 984 T€

PM/F (8% der Baukosten) 1140 TE 433 T€ 1574 T€

|Gesamtkosten (netto) 16.108 T€| 6.121 T€| 22.228 T€|

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittiung gemaB OBB Handbuch Kostenermittlung: 38%

Komplexitéat des Vorhabens: mittel

Baugrundeinfluss: 100%

Baugrundverhaltnisse: schwierig

Status: UVE

Tabelle 10 Kostentibersicht Vorzugslésung mit reduzierten Larmschutzmanahmen ohne Planungskosten
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4 Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage
4.1 OPNV-Angebotskonzeption

Die Bewertung des neuen S-Bahnhalts Weichselbaum erfolgt unter der Annahme, dass zum Prog-
nosehorizont 2035 auf der Achse Pasing — Herrsching bereits eine Angebotsdifferenzierung zwi-
schen konventionellen und schnellen S-Bahn-Angeboten (Grundtakt- und Express-S-Bahn) erfolgt
ist. Als Bewertungsgrundlage dient der minimale Bezugsfall mit der halbstindlichen Express-S-
Bahn S18X und der viertelstiindlichen Grundtakt-S-Bahn-Linie S8 mit Halt an allen Stationen. In
der bewerteten Variante kdnnen die durch den zuséatzlichen Halt verursachten Fahrzeitverlange-
rungen unter einer Minute gehalten werden, da gleichzeitig BeschleunigungsmalRnahmen auf der
Strecke Westkreuz — Herrsching erfolgen.
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Abbildung 28 Streckenfiihrung und Halte

Im Gibrigen OPNV-Angebot (Regionalbus) ergeben sich kaum Einsparungsmoglichkeiten, da die
neue Station fuBlaufig nur den Bereich westlich des Sonderflughafens erschliel3t. Fir die anderen
Gewerbegebiete im Stiden der Autobahn bleiben dichte und auf den Berufsverkehr ausgelegte
Busangebote erforderlich.

4.2  Verkehrliche Wirkungen

Fur die Bewertung der neuen Station werden die klassischen Nachfragewirkungen (veranderter
Modal Split und induzierter Verkehr mit Berechnung entsprechend Verfahrensanleitung Standardi-
sierte Bewertung Version 2016) berechnet. Fir den Gewerbestandort Oberpfaffenhofen wird ein
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Uiberdurchschnittliches Wachstum erwartet. Eine Studie der Technischen Universitat Minchen
(TUM) beziffert das Wachstum gegeniiber 2022 auf 11.000 zuséatzliche Erwerbstétige, die so im
Verkehrsnachfragemodell abgebildet werden (siehe Anlage 3). Ein der neuen S-Bahn-Station an-
gegliederter P+R-Platz wird mit 400 Stellplatzen angenommen.

Saldo fir

Grolde Einheit Variante
Verkehrsverlagerungen +1.110
induzierter Verkehr Personentahrten je +510

Werktag
Mehrverkehr +1.620
reduzierte .
MIV-Betriebsleistung Plw-km je Werktag -20.400
abgeminderte Reisezeitdifferenzen | Stunden je Werktag -870

Tabelle 11

Verkehrliche Wirkungen als Saldo zum Bezugsfall

Die neue Station Weichselbaum fiihrt zu einem verkehrlichen Nutzen fiur den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV). Die MaRnahme bewirkt im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr von 1.620
Personenfahrten je Werktag gegeniiber dem Bezugsfall ohne S-Bahnhalt Weichselbaum. Durch
verlagerte Verkehre vom motorisierten Individualverkehr (MIV) zum OPNV sinken die Betriebs-

bzw. Fahrleistungen im MIV um 20.400 Pkw-km je Werktag.

4.3

Die beiden nachfolgenden Tabellen zeigen das zukiinftige Fahrgastaufkommen (Prognosehorizont

Zukunftiges Fahrgastaufkommen

2035), einerseits je Querschnitt in der Variante und im Bezugsfall, andererseits je Station in der

Aufgliederung nach Ein-/Aus- und Umsteigern.

Differenz
Nr.| von Station nach Station Bezugsfall Variante Variante zum
Bezugsfall
1 | Germering- Geisenbrunn 28.200 30.200 +2.000
Unterpfaffenhofen
2 | Geisenbrunn Gilching- 27.700 29.700 +2.000
Argelsried
3 | Gilching- Neugilching 17.900 22.300 +4.400
Argelsried ' ' '
Neugilching Weichselbaum 16.000 21.600 +5.600
Weichselbaum | WeRling ' 14.400 -1.600
6 | Welling Steinebach 10.700 10.900 +200
7 | Steinebach Seefeld- 8.800 8.900 +100
Hechendorf
Seefeld- .
8 Hechendorf Herrsching 6.700 6.800 +100
Tabelle 12 Querschnittsbelastungen in Personenfahrten/Werktag in Bezugsfall und Variante
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Die Verkehrsnachfrage nimmt von Miinchen in Richtung Herrsching kontinuierlich ab. Wéahrend die
Querschnittsbelastung der S-Bahn zwischen Germering-Unterpfaffenhofen und Geisenbrunn
30.200 Fahrgaste je Werktag betragt, sinkt sie zwischen Seefeld-Hechendorf und Herrsching auf

6.800 Fahrgaste je Werktag.

Die starksten Veranderungen treten direkt an der Station Weichselbaum auf. Hier biindeln sich
Modal Split-Effekte, Wirkungen des neuen P+R-Standorts und kleinraumige Verschiebungen bei
der Wahl des Ein-/Ausstiegs in die S-Bahn. Korrespondierend damit kommt es zwischen Weich-

selbaum und Welling zu Rickgangen bei den Fahrgastzahlen.

Die folgende Tabelle zeigt die Ein-, Aus- und Umsteiger an den Stationen der Strecke zwischen
Germering-Unterpfaffenhofen und Herrsching in der Variante und deren Differenz zum Bezugsfall.

Variante
Umsteiger Differenz
NI _ Ein-_und zum Ubrigen Surr_l_me zum
Station Aussteiger OPNV Fahrgaste Bezugsfall
1 Sﬁ{g:sg;%nhofen 11.600 3.800 15.400 -100
2 | Geisenbrunn 900 0 900 0
3 | Gilching-Argelsried 5.300 6.500 11.800 -1.500
4 | Neugilching 4.400 0 4.400 -300
5 | Weichselbaum 6.800 4.000 10.800 +10.800
6 | Welling 2.500 1.800 4.300 -4.300
7 | Steinebach 2.500 200 2.700 0
8 | Seefeld-Hechendorf 2.800 600 3.400 +100
9 | Herrsching 5.400 1.500 6.900 +200

Tabelle 13 Ein-, Aus- und Umsteiger

Die starksten Stationsbelastungen treten mit 15.400 Fahrgasten pro Werktag in Germering-Unter-
pfaffenhofen auf, gefolgt von Gilching-Argelsried mit 11.800 Fahrgéasten. Die neue Station Weich-
selbaum folgt an dritter Stelle mit 10.800 Fahrgasten. Alle anderen Stationen haben Fahrgastzah-
len zwischen 3.000 und 7.000 Fahrgasten, nur Geisenbrunn liegt mit 900 Fahrgéasten deutlich da-
runter. Die starksten Veranderungen treten zwischen Gilching-Argelsried und Welling auf. An der
neuen Station Weichselbaum steigen Fahrgaste ein, aus oder um, die im Ohnefall in Gilching-Ar-
gelsried oder Weldling in den Bus umgestiegen waren, um ihre Ziele in den Gewerbegebieten am
Sonderflughafen Oberpfaffenhofen zu erreichen.
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5 Bewertung der Malinahme und Wirtschaftlichkeit

Zur Ermittlung der gesamtwirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit der neuen Station Weichselbaum wird
eine vereinfachte Bewertung nach dem Verfahren der Standardisierten Bewertung Version 2016
(Grobbewertung) durchgefiihrt. Die Bewertung erfolgt nach dem Ohnefall-Mitfall-Prinzip. D.h. die
verkehrlichen und betrieblichen Wirkungen der Mal3nahme (Mitfall) werden gegeniiber einem Be-
zugsfall (Ohnefall) ermittelt. Die Nutzenbeitrage aus den Wirkungen der Mal3nahme werden den
Kosten fiir den Kapitaldienst der MaRnahmeninvestitionen gegeniibergestellt. Ubersteigt der Nut-
zen die Kosten, kann die Mal3nahme fiir weitere vertiefende Untersuchungen empfohlen werden.

5.1 Ermittlung der OPNV-Betriebskosten

Die Betriebskosten OPNV werden je betroffener Linie fur Ohne- und Mitfall ermittelt. Dabei erge-
ben sich bei der MaRnahme U25 S-Bahnhalt Weichselbaum Einsparungen.

Im Mitfall kann der Fahrzeugbedarf der S-Bahn konstant gehalten werden. Bei den Bussen erge-
ben sich sogar geringe Einsparungen. Gleichzeitig sinkt die Betriebsleistung durch die Riicknahme
des 15-Minuten-Taktes der S8 von Weliling nach Weichselbaum. Diese Effekte Uberwiegen die
Energiekostensteigerungen, die durch die schnellere Fahrgeschwindigkeit und den zuséatzlichen
Anfahrvorgang an der neuen Station verursacht werden.

Die betrachtete Variante flhrt insgesamt zu niedrigeren Betriebskosten. Dies betrifft Kosten fur Ka-
pitaldienst, Unterhalt der Fahrzeuge, sowie die Personalkosten. Nur Energiekosten und Kosten fir
den Unterhalt der baulichen Anlagen steigen.

52 Investitionen fir die Mallhahme

Der Bau der neuen Station Weichselbaum einschlie3lich Beschleunigungs- und Larmschutzmal-
nahmen an der Strecke kostet 69.179 T€ (Preisstand 2016, ohne Planungskosten). In der Bewer-
tung summiert sich der Betrag einschlie3lich 10% Planungskosten auf 76.097 T€.

Grolde T€

Investitionen ortsfeste Infrastruktur (Preisstand 2016) 69.179

zzgl. 10 % Planungskosten 6.918

Summe Investitionen 76.097

Kapitaldienst p. a. 3.054

Unterhaltungskosten p. a. 620
Tabelle 14 Ermittlung Kapitaldienst und Unterhaltungskostensatz

Die Kosten-Seite der Bewertung entspricht dem Kapitaldienst (Verzinsung und Abschreibung) der
Investitionen unter Beriicksichtigung eines pauschalen Planungskostenanteils. Unterhaltungskos-
ten fur die neue Infrastruktur gehdren dagegen zu den (allerdings negativen) Nutzen-Komponen-

ten.
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5.3 Gesamtwirtschaftliches Bewertungsergebnis

Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ergeben sich die gréRten positiven Nutzenbeitrage aus
verkehrlichen Wirkungen im OPNV und den Verlagerungen zwischen MIV und OPNV (Saldo Pkw-
Betriebskosten). Weitere positive Nutzenbeitrdge werden flir den Saldo der Unfallkosten berech-

net. In geringem MalRe tragen auch sinkende Betriebskosten zum Nutzen bei.

Monetare Bewertung
(Saldo z. Bezugsfall)
Teilindikator T€ je Jahr
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen +1.716
Vermiedene Pkw-Betriebskosten +1.348
Schqf_fgng ;gsg‘itzlicher +392
Mobilitatsmdglichkeiten
Betriebskosten OPNV +95
Unterhaltungskosten ) -620
ortsfeste Infrastruktur fir Mal3nahme
Vermiedene Unfallfolgen OPNV + MIV +573
Umweltfolgen OPNV + MIV -9
Summe Nutzen +3.495
Kosten Kapitaldienst neue Infrastruktur +3.054
Indikatoren Nutzen-Kosten-Differenz +441
Nutzen-Kosten-Verhdltnis 1,14
Tabelle 15 Ergebnis der Nutzen-Kosten-Bewertung

Unter Beriicksichtigung der Unterhaltungskosten fiir die geplante Infrastruktur verbleibt in der ge-
samtwirtschaftlichen Bewertung ein Nutzen von insgesamt 3.495 T€/Jahr. Nach Abzug des Kapi-
taldienstes fur die Investitionen in ortsfeste Infrastruktur (Kosten) in Héhe von 3.054 T€/Jahr ver-
bleibt ein Nutzenlberschuss von 441 T€/Jahr.

Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis fir die MaRnahme ist grof3er als 1,0 (NKV = 1,14). Daraus ergibt
sich ein gesamtwirtschaftlicher Nutzen der MalRnahme. Die Voraussetzung fur eine Weiterverfol-
gung der MaRnahme ist gegeben.
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6 Fazit und Empfehlungen

Fur den S-Bahnhalt Weichselbaum ist eine Bedienung mit der Grundtakt-S-Bahn von/aus Richtung
Munchen sowie mit der Express-S-Bahn Miinchen — Herrsching vorgesehen, so dass vier Zlge je
Stunde von/nach Herrsching und sechs Ziige je Stunde von/nach Miinchen den Halt bedienen.

Die MaRnahme S-Bahnhalt Weichselbaum erzielt im Saldo positive Wirkungen im OPNV durch zu-
satzliche Fahrgaste und Reisezeitersparnisse. Es Uberwiegt der verkehrliche Nutzen aus einer
verbesserten ErschlieBung des Einzugsgebiets der neuen Station gegenliber den Nachteilen aus
der Fahrzeitverlangerung durch den zuséatzlichen Halt fur die dort durchfahrenden Fahrgaste.

Die Investitionen fir die neue Station Weichselbaum, die Geschwindigkeitsoptimierung auf der
Strecke Westkreuz — Herrsching und die Kosten fir die P+R-Anlage werden in Summe mit netto
ca. 69,2 Mio. € veranschlagt (ohne Planungskosten, Preisstand 2016).

Der gesamtwirtschaftliche Nutzen der Bewertung Ubersteigt den Kapitaldienst fur die Investition
(NKV > 1,0). Damit besteht eine positive Fortfilhrungstendenz. Die Malinahme S-Bahnhalt Weich-
selbaum (S8) wird fir weitere vertiefende Planungen vorgeschlagen, sofern die unterstellte struk-
turelle Entwicklung im Einzugsbereich des Bahnhalts realisiert wird.
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7 Verzeichnisse

Abkilrzungsverzeichnis

Abkirzung

AA
ABS
ABW
Abzw.
AE
ALEX
ALV
AP
Ausf
BA
BAB
BAST
Bbf
BE
BE
BEG
Beri
Bf
BFF
Bft
BFMAX
BFMIN
BH
Blifli
Blilo
Bk
BkS
BOB

BR
BRB

BSL

Ausrundungsbogenanfang

Ausbaustrecke

Aulenbogenweiche

Abzweig

Ausrundungsende

Zuggattung der Landerbahn im Schienenpersonennahverkehr
Anlagenverantwortliche

Ausflhrungsplanung

Ausfahrt

Kreisbogenanfang

Bundesautobahn

Betriebliche Aufgabenstellung

Betriebsbahnhof

Kreisbogenende

Baustelleneinrichtung

Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH

Bereichsubersicht

Bahnhof

Baufeldfreimachung

Bahnhofsteil

Maximaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen*
Minimaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen*
Bauhdhe

Blinklichtanlage mit Ferniberwachung

Blinklichtanlage Lokfuhrer-ltberwacht

Blockstelle

Blocksignal

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit Juni 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Oberland

Baureihe

Bayerische Regiobahn, Marke der Bayerische Oberlandbahn GmbH und der Baye-
rische Regiobahn GmbH

Bahnstromleitung
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Abkirzung

Bstg
BU
BUSA
BUSTRA
BUW
BVWP
BZ
bzw.
Cu

DB

DB Ref
dB(A)
DSA
DSS
D-Weg
Ebf
Ebs
EBUT
Einf
EIU
eingl
EK
EKW
EMV
ESTW
ESTW - A
ET
ETCS
EUR
EVU
EW
EU
Ezs
Fbf

FD

Fdl
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Bahnsteig

Bahnibergang
Bahnibergangs-Sicherungsanlage
Bahniibergangs-Steuerungsanlage
Bauuberwachung
Bundesverkehrswegeplan
Betriebszentrale

beziehungsweise

Kupfer

Deutsche Bahn AG

DB Referenznetz (Lage- und Hohenfestpunktsystem der DB AG)
Dezibel (A-Bewertung)
Dynamischer Schriftanzeiger
Deckenstromschiene
Durchrutschweg

Endbahnhof

Zeichnungswerk Oberleitung
Einheits-Bahnibergangstechnik
Einfahrt
Eisenbahninfrastrukturunternehmen
eingleisig

Eisenbahnkreuzung

einfache Kreuzungsweiche
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Elektronisches Stellwerk
Elektronisches Stellwerk — Abgesetzter Stellbereich
Elektrotriebwagen

European Train Control System
Euro
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Einfache Weiche
Eisenbahnuberfiihrung
Zeichnungswerk Oberleitung (ersetzt durch Ebs)
Fernbahnhof

Fahrdraht

Fahrdienstleiter

Machbarkeitsstudie U25 | 26.08.2024



7 Verzeichnisse

48

Abkirzung

FEX
FFH
FH
FMG
FSS
FU
FV
FzU

GADA
Gbf
Gl.
GK
GRIi
GU
GV
GVFG
GWB
GwuU
h

h

Hbf
Hp

Hp (Signal)
Hast
HVZ
Hz
IBN
IBW
INA
IVL
lvmg
KBS
Kfz
KIB
KKK

Flughafenexpress
Flora-Fauna-Habitat
Fahrdrahthdhe

Flughafen Miinchen GmbH
Frostschutzschicht
Ferniberwachung

Fernverkehr

Fahrzeitiberschuss

Gerade

Gewerbegebiet an der Autobahn
Guterbahnhof

Gleis

Gaul3-Kruger Koordinatensystem
Gegenrichtung
Geschwindigkeitsiiberwachung
Guterverkehr
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Gleiswechselbetrieb
Gesamtwertumfang

Hohe

Stunde (hour)

Hauptbahnhof

Haltepunkt

Hauptsignal

Haltestelle

Hauptverkehrszeit

Hertz

Inbetriebnahme
Innenbogenweiche
Induktionssicherung anfahrender Zige
Ingenieurvermessung Lageplan
Gleisvermarkungsplan, Trassenplan
Kursbuchstrecke

Kraftfahrzeug

konstruktiver Ingenieurbau
Kostenkennwertkatalog
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Abkirzung

km
km/h
KS
kv
KW

I

lp

l.d.
l.d.B.
lg

Lf
LH
LH
LHM
Lo
Lph
LST
LSW
Ltg
Lt/d
LW
LZB
LzH
LzHH
LzVv
m
Meridian

MGL
Mio.

MIV

MVG
MVV
NBS
NEM
NKU
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Kilometer

Kilometer/Stunde

Kombinationssignal

Kilovolt

Kettenwerk

Lange

Bogenlange

links der

links der Bahn

Lange einer Zwischengeraden

Langsamfahrsignal

Landeshauptstadt

lichte Hohe

Landeshauptstadt Miinchen

LokfUhreriberwachter Bahnibergang

Leistungsphase

Leit- und Sicherungstechnik

Larmschutzwand

Leitung

Lasttonnen/Tag

lichte Weite

Linienformige Zugbeeinflussung

Lichtzeichen und Halbschranken nur einfahrseitig am Bahniibergang
Lichtzeichen und Halbschranken ein- und ausfahrseitig am Bahniibergang
Lichtzeichen und Vollschrankenabschluss am Bahniibergang
Meter

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Chiemgau-Inntal

Mehrgleisausleger

Millionen

Motorisierter Individualverkehr

Munchner Verkehrsgesellschaft

Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
Neubaustrecke

Netzergdnzende MalRnahme
Nutzen-Kosten-Untersuchung
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Abkirzung

NKV
NVZ
NYY-0
NYY-J
OBB
OBVI
oL
OLA
OPNV
OSE
ov
MUC
Pbf
PFA
PRV
Pkw
PlaKo
PM/F
P+R
PSS
PU
PZB

r

RB
r.d.
r.d.B.
Re

(100/160/200)

RE

Ri

Ril
RSA
RSB
RSTW
RV

RU

Nutzen-Kosten-Verhéltnis

Nebenverkehrszeit

Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel ohne Schutzleiter
Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel mit Schutzleiter
Osterreichische Bundesbahn

Offentlich bestellter Vermessungsingenieur
Oberleitung

Oberleitungsanlage

Offentlicher Personennahverkehr
Ortssteuereinrichtung

Offentlicher Verkehr

Internationaler Code fir den Flughafen Miinchen
Personenbahnhof

Planfeststellungsabschnitt
Planfeststellungsverfahren
Personenkraftwagen

Planungskoordination

Projektmanagement / Fremdleistungen
Parken und Reisen

Planumsschutzschicht

Personenunterfiihrung

Punktféormige Zugbeeinflussung

Radius

Regionalbahn

rechts der

rechts der Bahn

Regelbauart (in verschiedenen Ausfiihrungsvarianten)

Regionalexpress
Richtung

Richtlinie
Rohrschwenkausleger
Regional-S-Bahn
Relaisstellwerk
Regionalverkehr
Reisendenlbergang
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Abkirzung

SBSS
SGV
Sig
Sipo
SL
Sp
SO
SPFV
SPNV
SPV
SSw
Str
Stw
StMB
suU
SVvzZ
SWM

TE
TK
TS

UA
UE
Ue

Ut
UFEX
UG
UiG
Us
Ust
UVE
usv
Uw
uz

S-Bahn-Stammstrecke

Schienengliterverkehr

Signal

Sicherungsposten

Speiseleitung
Schaltposten

Schienenoberkante
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr
Schienenpersonenverkehr
Schallschutzwand

Strecke

Stellwerk (allgemein)

Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr
Stralenuberfiihrung

Schwachverkehrszeit

Stadtwerke Minchen

Tausend

Tiefenentwasserung
Telekommunikation

Tragseil

Uberhéhung

Ubergangsbogenanfang
Ubergangsbogenende

Uberhéhung

Uberhdhungsfehlbetrag
Uberregionaler Flughafenexpress
Umgehungsleitung
Unternehmensinterne Genehmigung
Uberwachungssignal

Uberleitstelle

Umweltvertraglichkeitserklarung
Unterbrechungsfreie Stromversorgung

Unterwerk
Unterzentrale

Geschwindigkeit
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Abkirzung

Ve

Vmax
VAST
VL

VS

VzG
WA
Ww
Zkm

ZL

ZN

Z0B

Zs

1. MSBV
1. SBSS
2. SBSS
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Entwurfsgeschwindigkeit

Hochstgeschwindigkeit

Verkehrliche Aufgabenstellung

Verstarkungsleitung

Vorsignal

Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten
Weichenanfang

Weichenwarter

Zugkilometer

Zuglenkung

Zugnummernmeldeanlage

Zentraler Omnibusbahnhof

Zusatzsignal

1. Minchner S-Bahn-Vertrag

1. S-Bahn-Stammestrecke (Bestandsstrecke via Marienplatz)
2. S-Bahn-Stammstrecke (Neubaustrecke via Marienhof)
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