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Kurzbericht 1

Kurzbericht
Zielsetzungen und Untersuchungsbedarf

Zur Verbesserung der Betriebsqualitat und Betriebsflexibilitat sowie zur Erméglichung einer nach-
fragegerechten Zugbildung bzw. Erh6hung der Zugzahlen ist der durchgehend zweigleisige Aus-
bau des Abschnitts Markt Schwaben — Altenerding zu untersuchen.

Insbesondere mit dem Ringschluss Erding (Strecke Miinchen Flughafen — Schwaigerloh — Erding)
und dem verbleibenden Engpass bzw. der Mischbetriebsstrecke Miinchen Riem — Markt Schwa-
ben als Teil der Ausbaustrecke 38 (ABS 38) ergeben sich hohe Anforderungen an die Betriebsfiih-
rung in diesem Abschnitt.
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Resultate Angebotsplanung

Die Angebotskonzepte fiir die S-Bahn unterscheiden sich hinsichtlich Linienfihrung und Zugfolge
im Korridor Markt Schwaben — Erding nicht zwischen dem Bezugsfall der Bewertung (Szenario vor
Realisierung der Mafl3nahme U35) und der betrachteten MalRnahmenvariante. MaRgebender Un-
terschied ist jedoch die Haltezeit in Markt Schwaben, die sich aufgrund des gegenstandlichen
zweigleisigen Ausbaus zwischen Markt Schwaben und Erding von 3,5 auf 0,5 Minuten reduzieren
lasst. Diese Haltezeitreduktion um beachtliche drei Minuten erméglicht in Erding beim Verstarker-
takt eine Kurzwende und damit eine Einsparung bei den bendétigten Fahrzeugen.
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Resultate Infrastrukturplanung

Die Planungen zum zweigleisigen Ausbau Markt Schwaben — Altenerding (ca. km 0,9+00 bis km
12,5+00) basieren auf der vorliegenden Vorentwurfsplanung zum Erdinger Ringschluss, Planungs-
los C1 ,Markt Schwaben — Erding" mit Stand 26.01.2009. Diese beinhalten den zweigleisigen Aus-
bau der Strecke Markt Schwaben — Erding (Strecke 5601) im Abschnitt Markt Schwaben — Altener-
ding, die zweigleisige Einbindung der Strecke 5601 in den Bahnhof Markt Schwaben, sowie An-
passungen der Stationen Ottenhofen, St. Koloman, Aufhausen und Altenerding.

Als umgesetzt unterstellt werden die Malinahmen im Zuge der ABS 38 im Bahnhof Markt Schwa-
ben und der zweigleisige Begegnungsabschnitt St. Koloman im Rahmen der Netzerganzenden
Maflnahmen (NEM) der zweiten S-Bahn-Stammstrecke (2. SBSS). Die hdhenfreie Einfadelung in
Markt Schwaben ist nicht Bestandteil der hier gegenstandlichen Mal3nahme des zweigleisigen
Ausbaus.

Die Trassierung der Gleisanlagen orientiert sich weitgehend am Bestand. Die Leitgeschwindigkeit
wird auf 140 km/h festgesetzt. Mit dem Ausbau der Bestandsstrecke Markt Schwaben — Erding
sind auch umfangreiche Anpassungen an den Oberleitungsanlagen (OLA) sowie der Leit- und Si-
cherungstechnik (LST), inklusive Neubau eines elektronischen Stellwerks (ESTW) in Markt
Schwaben, notwendig.

Die bestehenden Bahnsteige werden im Rahmen des Projektes Erdinger Ringschluss bzw. der
Mafnahme U17 (Bahnsteigverlangerung auf 210 m Markt Schwaben — Erding) auf eine Nutzlange
von 210 m verlangert und die Bahnsteigkante auf 96 cm Uber Schienenoberkante (reiner S-Bahn-
betrieb) erhoht.

Die Kostenschatzung fir den Infrastrukturausbau belauft sich auf Gesamtkosten von 130,6 Millio-
nen Euro (Preisstand 2016, ohne Planungskosten).

Resultate Nachfrageprognose

Die Nachfrageprognose bertcksichtigt die Strukturdatenprognosen bis 2035. Das durch den Stre-
ckenausbau verbesserte Angebot fihrt zu einem verkehrlichen Nutzen fur den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV). Die MaRnahme bewirkt damit im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr von
1.140 Personenfahrten je Werktag gegeniber dem Bezugsfall. Durch verlagerte Verkehre vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) zum OPNV sinken die Betriebs- bzw. Fahrleistungen im MIV-
Sektor um 40.900 Pkw-km je Werktag.

Saldo fir

Grolde Einheit Variante
Verkehrsverlagerungen +1.020
induzierter Verkehr Personentafrten je +120

Werktag
Mehrverkehr +1.140
reduzierte .
MIV-Betriebsleistung Plw-km je Werktag -40.900
abgeminderte Reisezeitdifferenzen | h je Werktag -390
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Die H6he der Querschnittsbelastungen sowie der Nachfragezuwachs nimmt von Markt Schwaben
in Richtung Erding kontinuierlich ab. Dies war zu erwarten, da Erding S-Bahn-Linienendpunkt ist
und die Verkehrsstrome primar Richtung Landeshauptstadt Minchen orientiert sind.

Angebotsreduktionen bei anderen Verkehrsmitteln sind nicht unterstellt, da durch die MaRnahme
keine wesentlichen Entlastungen im erganzenden Verkehrsangebot (Bus) ausgeltst werden.
Gesamtwirtschaftliches Bewertungsergebnis

Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ergeben sich die gréRten positiven Nutzenbeitrage aus
verkehrlichen Wirkungen im OPNV und den Verlagerungen zwischen MIV und OPNV. Weitere po-

sitive Nutzenbeitrage werden aus vermiedenen Unfallkosten berechnet. Die Fahrzeitverkirzung
fuhrt dartber hinaus zu Einsparungen bei den Betriebskosten, so dass sich auch aus dem Saldo
der OPNV-Betriebskosten ein Nutzenbeitrag ergibt.

Bei Ansatz von Baukosten in Hohe von ca. 131 Millionen Euro verbleibt nach Bertcksichtigung der
Unterhaltungskosten fir die Investitionen der Malinahmenvariante in der gesamtwirtschaftlichen
Bewertung ein positiver Nutzen von insgesamt 4.659 T€/Jahr. Nach Abzug des Kapitaldienstes flr
die Investitionen (Kosten) in Hohe von 4.130 T€/Jahr verbleibt ein Nutzeniiberschuss von

529 T€/Jahr. Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis flr den Streckenausbau liegt damit bei 1,13 und ist
somit groRRer als 1,0. Daraus ergibt sich ein gesamtwirtschaftlicher Nutzen durch den zweigleisigen
Ausbau der Strecke Markt Schwaben — Erding. Die Voraussetzung fiir eine Weiterverfolgung der
Mafinahme ist damit gegeben.

Monetéare Bewertung
Teilindikator (Saldo z. Bezugsfall)
T€ je Jahr
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen 793
Vermiedene Pkw-Betriebskosten 2.702
Schaffung zusatzlicher Mobilitat 98
Betriebskosten OPNV 1.047
Unterhaltungskosten ) -1.306
ortsfeste Infrastruktur fir Mal3nahme
vermiedene Unfallfolgen OPNV + MIV 1.044
Umweltfolgen OPNV + MIV 281
Summe Nutzen 4.659
Kosten Kapitaldienst neue Infrastruktur 4.130
Indikatoren Nutzen-Kosten-Differenz 529
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1,13
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Fazit und Empfehlungen

Die beiden Projekte Erdinger Ringschluss und NeM 08 der 2. SBSS sehen bereits einen partiell
zweigleisigen Ausbau der Strecke Markt Schwaben — Altenerding — Erding vor. Mit einem durchge-
henden zweigleisigen Ausbau kann die Fahrzeit zwischen Markt Schwaben und Erding verringert
sowie die Betriebsqualitat auf dem aktuell stérungsanfalligen Abschnitt signifikant erhéht werden.

Die Kosten fir die MalRnahme belaufen sich auf etwa 131 Millionen Euro (Preisstand 2016; ohne
Planungskosten). Die Nachfrageprognose ergibt einen Mehrverkehr von rund 1.100 Personen pro
Werktag. Der Nutzen Ubersteigt den jahrlichen Kapitaldienst fiir die neue Infrastruktur. Das Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis betragt 1,13. Daher sollte die U-MaRRnahme zweigleisiger Ausbau Markt
Schwaben — Altenerding weiterverfolgt werden.
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1 Projektbeschreibung 2

Erlauterungsbericht

1 Projektbeschreibung
1.1 Ausgangslage

Fur die zukunftsfahige Gestaltung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) in der Metropolre-
gion Minchen hat der Freistaat Bayern das Programm ,Bahnausbau Region Miinchen“ auf den
Weg gebracht. Es bildet die Grundlage fiir eine zukunftsweisende Entwicklung der Schieneninfra-
struktur. In dem mit der Deutschen Bahn abgestimmten Ausbauprogramm sind alle MaRnahmen,
die vor, mit und nach Inbetriebnahme der zweiten Stammstrecke (2. SBSS) in Betrieb gehen sol-
len, geblndelt. Derzeit beinhaltet das Programm 29 Mafinahmen, die sich in der konkreten Pla-
nung bzw. in der Umsetzung befinden oder schon in Betrieb gehen konnten (sogenannte R-Malf3-
nahmen).
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Abbildung 1 R-MaRnahmen im Untersuchungsraum

Neben den 29 fest eingeplanten MaRnahmen gibt es weitere Malinahmen (sogenannte U-Mal3-
nahmen), die zunachst auf ihre verkehrliche Wirkung und ihre bautechnische Machbarkeit zu un-
tersuchen sind, bevor entschieden werden kann, ob sie konkreter Bestandteil des Programms wer-
den kénnen.

1.2 Anlass und Ziel des Projekts

Zielsetzung der Malinahme U35 zweigleisiger Ausbau von Markt Schwaben bis Altenerding (ohne
Bereich St. Koloman (NeM 08)) ist eine Verbesserung der Betriebsqualitéat und Steigerung der
Streckenleistungsfahigkeit. Fr die Umstellung vom 20- auf den 15-Minuten-Takt ist im Bereich
von St. Koloman bereits ein zweigleisiger Abschnitt geplant (R19). Der Abschnitt Erding bis
Altenerding wird im Rahmen der R-MalRBnahme R23 Erdinger Ringschluss: Schwaigerloh —
Altenerding zweigleisig ausgebaut.
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Abbildung 2 Lage der zweigleisigen Abschnitte auf dem Korridor S2 Ost

Zusammen mit der Malinahme U17 Bahnsteigverlangerungen auf 210m von Markt Schwaben bis
Erding und dem Erdinger Ringschluss sind nachfragegerechte Zugbildungen (d.h. Langziige)
mdglich, womit der Zeitbedarf fur die heute in Markt Schwaben erforderliche Zugbildungsanderung
bei Langzugeinsatz von/nach Miinchen entfallt und sich daher auch die Reisezeiten reduzieren
lassen.

1.3 Abhangigkeiten zu anderen MaRnahmen

Die Malinahme betrifft die Strecke Markt Schwaben — Erding. Daher bestehen potenzielle Abhén-
gigkeiten zu den folgenden MaRnahmen des Programms ,Bahnausbau Region Minchen®:

— RO5 zusatzlicher Bahnsteig Markt Schwaben (NeM 07)

— R19 Zweites Gleis im Bereich St. Koloman (Begegnungsabschnitt St. Koloman — Aufhausen,
NeM 08)

— R23 Luckenschluss Schwaigerloh — Altenerding als Teil des Liickenschlusses Flughafen — Er-
ding (sowie mittelbar R09 Flughafen — Schwaigerloh als weiterer Teil)

— R27 ABS 38 Markt Schwaben — Muhldorf — Freilassing

— U17 Bahnsteigverlangerungen auf 210 m von Markt Schwaben bis Erding (als Teil der Maf3-
nahme) U32 Bahnsteiglange 210 m an allen Stationen)

Die Untersuchungsergebnisse spiegeln die Erfordernisse zur Umsetzung dieser EinzelmaRnahme
wider. Im Rahmen eines Zielkonzepts fur das gesamte Programm ,Bahnausbau Region Min-
chen®, in dem mehrere Mal3Bnahmen zu verkntpfen sind, ist es mdglich, dass erganzende Infra-
strukturen und Anpassungen der Fahrplankonzepte erforderlich werden.
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2 Betriebsprogramme und Zugzahlen
2.1 Heutiges Betriebsprogramm (Zugzahlen Ist)

Im aktuellen Fahrplan (Basis der Untersuchung: Fahrplan 2023) wird der Streckenabschnitt Markt

Schwaben — Erding von der S2 Petershausen/Altominster — Miinchen — Markt Schwaben — Erding
im 20-Minuten-Takt bedient. In der morgendlichen Hauptverkehrszeit (HVZ) verkehren 5 Zige des
20-Minuten-Taktes ab Markt Schwaben als beschleunigte Verstarkerziige in Lastrichtung stadtein-
warts zum Ostbahnhof resp. weiter nach Dachau.

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde und Richtung
Strecke an Werktagen
Express
Von Nach SPFV | SPNV | S-Bahn S-Bahn SGV
5601 Markt Schwaben | Erding 0 0 0 3 0
Tabelle 1 Zugzahlen Markt Schwaben — Erding im Fahrplan 2023

2.2 Betriebsprogramme

Fur den Ohnefall, also ohne Umsetzung der hier betrachteten MalRnahme, gilt das Angebotskon-
zept gemank minimalem Bezugsfall.

Als sogenannter ,Mitfall* ist der maximale Bezugsfall unterstellt, bei welchem weitere zweigleisige
Teilabschnitte auf der Strecke Markt Schwaben — Erding notwendig sind, nicht aber der komplette
zweigleisige Ausbau.

221 Betriebsprogramm Ohnefall

Der Ohnefall auf dem Streckenabschnitt Markt Schwaben — Erding entspricht dem minimalen Be-
zugsfall des Projekts ,Bahnausbau Region Minchen®.

] ] Altenerding

| JAufhausen

6 | o 51

_| [ Jst. Koloman

L | [ Jottenhofen

> Markt Schwaben

Abbildung 3 Netzgrafikausschnitt Ohnefall resp. minimaler Bezugsfall
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2 Betriebsprogramme und Zugzahlen 5

Auf der Strecke Markt Schwaben — Erding ist ein Halbstundentakt der S4 (Grafrath —) Miinchen —
Markt Schwaben — Erding vorgesehen. Ein zusatzlicher Halbstundentakt der S4 (Geltendorf —)
Munchen — Markt Schwaben ist in der HVZ weiter bis Erding vorgesehen, so dass sich in der HVZ
in Summe ein Viertelstundentakt bis Erding ergibt.

VZG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde und Richtung
Strecke an Werktagen
Express
Von Nach SPFV | SPNV | S-Bahn S-Bahn SGV
5601 Markt Schwaben | Erding 0 0 0 2+2 HVZ 0
Tabelle 2 Zugzahlen Markt Schwaben — Erding im Ohnefall resp. im minimalen Bezugsfall

Neben dem im Rahmen des Erdinger Ringschlusses vorgesehenen zweigleisigen Ausbau Altener-
ding — Erding ist zudem die Manahme R19 Zweites Gleis im Bereich St. Koloman (zugleich
NeM 08) unterstellt.

Die fixierten Lagen der S4 in der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke (1. SBSS) sowie im einglei-
sigen Abschnitt Markt Schwaben — St. Koloman bedingen eine um ca. drei Minuten verlangerte
Haltezeit in Markt Schwaben. Sollte die MalRnahme U17 Bahnsteigverlangerungen auf 210 m von
Markt Schwaben bis Erding nicht umgesetzt werden, ware diese Zeit fir Zugbildungsanderungen
in Markt Schwaben nutzbar.
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- km
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Abbildung 4 Bildfahrplan Poing — Markt Schwaben — Erding im Ohnefall resp. im minimalen Bezugsfall

In der Folge bedeutet dies zudem, dass in Erding keine Kurzwende mdoglich ware. Es entstiinde
eine Uberschlagene Wende mit ca. 16 Minuten Wendezeit in der HVZ und 31 Minuten in der NVZ /
SVZ.
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2.2.2 Betriebsprogramm Mitfall (maximaler Bezugsfall)
Im Mitfall gelten dieselben Zugzahlen wie im Ohnefall (Tabelle 2).

Der ganztagige Grundtakt (30-Minuten-Takt) der S4 ist dann tGber Erding hinaus via Erdinger Ring-
schluss zum Flughafen Miinchen vorgesehen. Diese Verlangerung hat jedoch keine Auswirkungen
auf das Fahrplanraster der S4 Miinchen — Markt Schwaben — Erding. Der HVZ-Zwischentakt muss
jedoch mit einer Kurzwende in Erding direkt wenden kénnen, da eine Uberschlagene Wende in-
folge des wegen des zum Flughafen weitergefiihrten Grundtakts geéanderten Fahrplangefliges
nicht mehr mdglich ist.

Es sind die folgenden zwei zusatzlichen zweigleisigen Abschnitte vorgesehen:
— Markt Schwaben — Ottenhofen und
— Aufhausen (inkl.) — Altenerding.

Damit ist eine Optimierung des Fahrplans der S4 insofern méglich, als dass sich die Standzeit der

S4 in Markt Schwaben um ca. drei Minuten pro Richtung auf die verkehrlich notwendige Haltezeit
von 0,5 Minuten verkirzen lasst.
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Abbildung 5 Netzgrafikausschnitt Mitfall resp. maximaler Bezugsfall

Mit den optimierten Fahrlagen lasst sich in der Folge die betrieblich notwendige Direkt- bzw.
Kurzwende des HVZ-Verdichtertakt in Erding in ca. sieben Minuten mit einem zweiten
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Triebfahrzeugfiihrer erzielen. Damit wird auch die Einsparung eines Umlaufs resp. eines Vollzugs

(d.h. zweier Triebziige & 70 m; Zwischentakt Erding: Bespannung mit Vollzug) mdglich.
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Abbildung 6

Bildfahrplan Poing — Markt Schwaben — Erding im maximalen Bezugsfall

Die vorliegende MalRnahme sieht weiter einen kompletten zweigleisigen Ausbau zwischen Markt
Schwaben und Altenerding vor. Damit sind die noch verbleibenden eingleisigen Abschnitte
Ottenhofen — St. Koloman und St. Koloman — Aufhausen auszubauen.
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Abbildung 7 Bildfahrplan Poing — Markt Schwaben — Erding im Mitfall
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Aus dem Fahrplankonzept lasst sich dieser Giber den maximalen Bezugsfall hinausgehende
Ausbau nicht unmittelbar ableiten, da die zusatzlichen Infrastruktur-Erganzungen fiir die
Regelkreuzungen nicht notwendig sind.

Die durchgehende Zweigleisigkeit zwischen Markt Schwaben und Erding ist jedoch unter dem
Gesichtspunkt der Streckenleistungsfahigkeit, der Betriebsstabilitat und -qualitdt zu empfehlen. So
missen Gegenzige nicht mehr in den Kreuzungsbahnhdfen die Ankunft von verspateten Zigen
abwarten (Regelkreuzung im zweigleisigen Abschnitt kurz vor/hinter Aufhausen, wo sich Richtung
Markt Schwaben ohne Ausbau ein eingleisiger Abschnitt anschlie3t). Dieser Aspekt wird umso
wichtiger, da die S4 halbstindlich nicht mehr in Erding wendet, sondern via Erdinger Ringschluss
zum Flughafen Minchen durchgebunden ist und dort aufgrund der hohen Auslastung und weiteren
S-Bahn- und FEX/UFEX-Linien aus Richtung Ismaning, Neufahrn und Freising nennenswerte
Quellen fir potentielle Verzégerungen vorhanden sind.
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3 Geplante InfrastrukturmalRnahmen

3.1

Grundlagen

Fur die Betrachtung der InfrastrukturmafRnahmen wurden die Grundlagen aus der externen Pla-
nung zum Erdinger Ringschluss Planungslos C1 ,Markt Schwaben — Erding” (Vorentwurfsplanung
vom 26.01.2009) wie folgt berlicksichtigt:

Ingenieurvermessung Lageplane (IVL-Plane)
Trassendaten der Bestandsgleis
Bestandsunterlagen zu Oberleitung
Bestandsunterlagen zu Leit- und Sicherungstechnik
Spartenbestand

Umwelt: Entlang der Bahnstrecke Markt Schwaben — Erding (DB-Streckennummer 5601) be-
findet sich das Landschaftsschutzgebiet Sempt- und Schwillachtal.

Sankt Paul

SR Erding

Klettham

HIBlut

Altgnerding Neuk

{ i
&
Hohenlinden

Abbildung 8 Landschaftsschutzgebiet Sempt und Schwillachtal (Quelle: BayernAtlas)
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Entlang der Strecke befinden sich zudem verstreut gelegene kartierte Biotope. Nachfolgend
sind diese auf den Abbildungen an den geroteten Flachen zu erkennen.
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Abbildung 9  Biotopkartierung (Quelle: BayernAtlas)

Etwaig nétige Eingriffe im Zug des Streckenausbaus Markt Schwaben — Erding miissen um-
weltfachlich beurteilt werden. Aufgrund des hohen Schutzstatus der betroffenen Gebiete ist bei
unvermeidbaren Eingriffen eine umfangreiche Ausgleichs- und Ersatzplanung erforderlich.
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3 Geplante Infrastrukturmanahmen

Baugrunduntersuchung: Im Untersuchungsgebiet liegt das Wasserschutzgebiet in der Ge-

meinde Ottenhofen.
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Abbildung 10 Wasserschutzgebiet in der Gemeinde Ottenhofen (Quelle: BayernAtlas)

Eine Kampfmittelsondierung kann nicht gepriift werden.
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— Im Untersuchungsraum kommen im Bereich Altenerding Bodendenkmaler aus der vorge-
schichtlicher Zeitstellung und aus dem friihen Mittelalter vor. Es sind keine Baudenkmaéler kar-
tiert.
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Abbildung 11 Bau- und Bodendenkmaéler (Quelle: BayernAtlas)

— Dieser Machbarkeitsstudie ist — wie bereits oben benannt — die vorliegende Vorentwurfspla-
nung zum Erdinger Ringschluss Planungslos C1 ,Markt Schwaben — Erding“ mit Stand
26.01.2009 zu Grunde gelegt. Die Planung wurde tibernommen. Lediglich die Kosten sind auf
den Preisstand 2016 fortgeschrieben.
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3.2 Infrastruktur- und Geschwindigkeitsdaten

Als Bezugsfall sind die in Planung bzw. Realisierung befindlichen MalRnahmen (R-MafRnahmen)
gemal Aufgabenstellung des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen* unterstellt.

Die Planungen zum zweigleisigen Ausbau Markt Schwaben — Altenerding ca. km 0,9+00 bis km
12,5+00 basieren auf der vorliegenden Vorentwurfsplanung zum Erdinger Ringschluss Planungs-
los C1 ,Markt Schwaben — Erding" mit Stand 26.01.2009. Diese beinhalten den zweigleisigen Aus-
bau der Strecke 5601 (Markt Schwaben — Erding) im oben genannten Abschnitt, die zweigleisige
Einbindung der Strecke 5601 in den Bahnhof Markt Schwaben, sowie Anpassungen der Stationen
Ottenhofen, St. Koloman, Aufhausen und Altenerding.

Grundlage bilden die Mal3Bnahmen der ABS 38 im Bahnhof Markt Schwaben und der zweigleisige
Begegnungsabschnitt St. Koloman im Rahmen der Netzerganzende MalRnahme 08 der 2. SBSS.

Der Bahnhof Ottenhofen wird mit Inbetriebnahme des elektronischen Stellwerks (ESTW) Markt
Schwaben zu einem Haltepunkt zurtickgebaut.

Oberbau:

Die Trassierung der Gleisanlagen orientiert sich weitgehend am Bestand. Die Planung der DB
Netz AG sieht maximal 140 km/h vor. Eine héhere Geschwindigkeit ist mit dem zu geringen Gleis-
abstand (3,80 m fir reinen S-Bahnverkehr; eigentlich nur bis 120 km/h) vsl. nicht zulassig. Es wird
empfohlen, einen egelkonformer Gleisabstand von 4,0 m planerisch vorzusehen und mogliche Ge-
schwindigkeitsoptimierungen auf 160 km/h zu prifen.

Fur die Strecke liegen keine Belastungsdaten in Lasttonnen pro Tag (Lt/d) vor. Fir die Planung
der Bahnstrecke wird eine Belastung >10.000 und < 30.000 Lt/d angenommen. GemanR Ril 820
wird damit eine Oberbauform mit Schienen 54E4 mit Schwellen B70 bei v < 160 km/h erforderlich.

Tiefbau:
Der anstehende Boden ist im Bereich der Ausbaustrecke nicht tragfahig, so dass im gesamten Ab-
schnitt umfangreiche erdbautechnische Sanierungs- und Neubaumaf3nahmen erforderlich werden.

In Bereichen mit Dammlage wird das anfallende Niederschlagswasser Uiber das Planum zur B6-
schungsoberkante des Dammes geflihrt und anschlieRend Uber die Béschung abgeleitet bzw. frei
versickert. Bei gelandegleicher Lage bzw. in Einschnitten erfolgt die Entwasserung tber Seitengra-
ben und Ableitung in 6rtlich vorhandene Vorfluter. Bei Erfordernis wird das Wasser abschnitts-
weise mit einer Tiefenentwasserung gesammelt.

Kostenseitig wird bei allen Gleisbaumafinahmen der Einbau von Planums- (PSS) und Frostschutz-
schichten (FSS) vorgesehen.

Konstruktiver Ingenieurbau (Hochbau):

Der Bahnhof (Bf) Ottenhofen wurde im Rahmen des Projekts ,Barrierefreier Ausbau des Bf Otten-
hofen“ mit neuen ErschlieBungsanlagen und erhdhter Bahnsteigkante von 96 cm Uber Schienen-
oberkante (SO) ausgeristet. Dies wurde dem Projekt Erdinger Ringschluss zu Grunde gelegt. Die
Nutzlange (NL) des vorhandenen Mittelbahnsteigs am Hp Ottenhofen wird auf 210 m verlangert
und auf eine Bahnsteigkante eingeschrankt. Um das prognostizierte Fahrgastaufkommen betrieb-
lich abzuwickeln, ist zusatzlich ein AuRenbahnsteig (Nutzung in Richtung Markt Schwaben, NL
210 m, 96 cm Uber SO) auszufuhren. Der barrierefreie Bahnsteigzugang erfolgt Giber eine Rampe.
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Alternativ waren auch die Aufgabe des bestehenden Mittelbahnsteigs und die Realisierung von
zwei AulRenbahnsteigen denkbar. Damit kénnte auf einen Aufzug am Mittelbahnsteig verzichtet
werden.

Der Haltepunkt St. Koloman wird vorab im Zuge des Projekts R19 Zweites Gleis im Bereich St. Ko-
loman (zugleich NEM 08) maRgeblich umgestaltet (zweigleisiger Ausbau Streckenabschnitt km 6,2
— 8,4, neue AuRenbahnsteige nordlich der Bahnsteigunterfihrung Nutzlange (NL) 140 m, Bahn-
steigkantenerhéhung auf 96 cm tber SO, Wetterschutzanlage). Die Nutzlange des vorhandenen
Mittelbahnsteigs am Haltepunkt St. Koloman wird im Rahmen der NEM 08 auf 210 m Gesamt-
lange?! verlangert.

Am Haltepunkt Aufhausen sind im Rahmen der NEM 08 und der VAST zur U17 zwei jeweils 210 m
lange AuRRenbahnsteige mit einer Bahnsteighthe von 96 cm geplant).

Die Bahnsteiganlage am Haltepunkt (Hp) Altenerding bleibt in ihrer Lage erhalten. Lediglich wer-
den die Gesamtnutzlange auf jeweils 210 m verlangert sowie die Bahnsteigkanten auf 96 cm er-
héht.

Im Zuge der Planungen zum zweigleisigen Ausbau Markt Schwaben — Erding missen folgende
Eisenbahn- (EU) und StraReniiberfiihrungen (SU) angepasst werden:

— EU Schleebach km 2,5+72

— EU Harlacher StraRe km 5,5+16

— EU GVS Wilfing — Hofsingelding km 5,9+23
— EU Riexinger Graben km 9,0+88

— SU Riexinger Graben km 9,0+88

— SU B388 km 10,9+80

Neue Larmschutzwénde mit einer Hohe von 2,00 m tGiber SO werden in den folgenden Abschnitten
bendtigt:

— km 2,2+75-2,4+20r.d.B., Lange 145 m
— km 2,6+25-2,7+65r.d.B., Lange 140 m
— km11,1+75-11,6+00 r.d.B., Lange 425 m
— km11,6+70-12,1+00 r.d.B., Lange 430 m
- km12,1+15-12,5+20 r.d.B, Lange 405 m
— Km 12,2+80 —12,5+20 |.d.B., Léange 240 m

Leit- und Sicherungstechnik:

Mit dem Ausbau der Bestandsstrecke Markt Schwaben — Erding sind auch umfangreiche Anpas-
sungen an der Leit- und Sicherungstechnik (LST) sowie der Neubau eines ESTW in Markt Schwa-
ben notwendig. Fir den Endzustand kommen KS-Signale zum Einsatz. Mit Inbetriebnahme des
ESTW Markt Schwaben ist seitens der projektverantwortlichen Deutschen Bahn vorgesehen, den
Bf Ottenhofen zu einem Haltepunkt zurtickzubauen.

1 Die Verlangerung auf 210 m ist in den Planunterlagen noch Teil der MaRnahme. In den Kosten ist diese jedoch nicht beriicksichtigt, da
diese im Rahmen der R-MaRnahme erfolgt.
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Die Planung sieht folgende Anpassungen an Bahniibergangen (BU) vor:
— BU Feichten km 0,9+85: Nachriisten 2. Gleis

— BU WaldstraRe km 2,2+71: Versetzen 1x LzH, Nachriistung 2. Gleis
— BU Mitterfeld km 2,7+66: Nachriisten 2. Gleis

— BU Lieberharting km 3,7+57: Nachriistung 2. Gleis

— BU Wifing km 4,4+20: Versetzen 1x LzH, Nachriisten 2. Gleis

— Umlaufsperre km 4,4+95, Versetzung 2. Gleis

— BU Aufhausen | km 8,4+70, ggf. Versetzung LzH, Nachriistung 2.Gleis, Anderung Uberwa-
chungsart und Schnittstelle von Hp zu Fu

— BU Pretzener StralRe km 10,0+80, Versetzung 3x LzH, Versetzung BSH, neue Innenanlage,
Nachristung 2. Gleis

— BU Altenerding km 12,1+09, Neubau BUSA gemaf Stand der Technik

Telekommunikationstechnik:
Mit dem Ausbau der Gleisanlagen werden parallel der Gleise Kabeltrége entsprechend den Anfor-
derungen der Technischen Ausriistung angeordnet.

Im Rahmen der MalRnahme R19 Zweites Gleis im Bereich St. Koloman (zugleich NeM 08) ist
der Bau eines durchgehenden Kabeltrogs neben den bestehenden Gleisen zwischen Erding und
Markt Schwaben vorgesehen. Dieser Trog kann als Bestand angesehen und genutzt werden.

Elektrische Energieanlagen (50 Hz Anlagen):
Die 50Hz-Anlagen der Haltepunkte werden gemaf dem Katalog flir Ausstattungselemente von
Bahnhofen geplant und gestaltet.

Maschinentechnische Anlagen:
Es sind keine MaRnahmen an maschinentechnischen Anlagen erforderlich.

Oberleitungsanlagen (16,7 Hz inkl. OSE):

Mit dem Ausbau der Zweigleisigkeit zwischen Markt Schwaben und Erding sind auch umfangrei-
che Anpassungen an der bestehenden Oberleitungsanlage notwendig. Die Oberleitung wird auf
der freien Strecke inkl. Haltepunkte als ,Re 200" flr beide Gleise ausgefiihrt (Fahrdrahthéhe
5,50 m, Systemhohe 1,80 m).

Umweltfachliche Beurteilung:
Die Landschaftseingriffe missen umweltfachlich beurteilt werden. Aufgrund des hohen Schutzsta-
tus der betroffenen Gebiete ist eine umfangreiche Ausgleichs- und Ersatzplanung erforderlich.

Grundstiicksverhaltnisse:

Im Bereich der Ausbaustrecke ist Fremdgrunderwerb auf der gesamten Lange erforderlich. Zu-
satzlich entsteht Bedarf an Grunderwerb durch Wegeverlegungen.
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3.3 Kostenschatzung

Die Kostenschatzung belauft sich auf Gesamtkosten von ca. 130,6 Millionen Euro (Preisstand
2016, ohne Planungskosten).

Abschnitt Gesamtkosten

(netto, ohne Planungskosten)

Markt Schwaben — Ottenhofen 50.317 T€

St. Koloman — Aufhausen 18.849 T€

Aufhausen — Altenerding 61.429 T€

Total 130.595 T€
Tabelle 3 Kostenschatzung Infrastruktur

Im Detail setzen sich die Kosten der drei Abschnitte folgendermaf3en zusammen:

Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Rickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 13.045 T€ 3.652 T€ 16.697 T€
02.|Oberbau 9.027 T€ 2.527 T€ 11.554 T€
03.|Ingenieurbauwerke 7.138 T€ 1.999 TE€ 9.136 T€
04.|Leit- und Sicherungstechnik 2.563 TE€ 718 TE 3.281 T€
05.|Oberleitungsanlagen 1.918 TE 537 TE€ 2454 TE
06. |Ausstattung 250 T€ 70 TE 319 TE
07.|Maschinentechnik (Aufzug) 0TE T€ 0TE
08.|Grunderwerb 849 T€ 238 T€ 1.087 T€

Summe Baukosten 34.788 T€ 9.741 T€ 44.529 T€

Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0 T€ 0TE

BUW (5% der Baukosten) 1.739 T€ 487 T€ 2226 TE

PM/F (8% der Baukosten) 2783 T€ 779 TE 3.562 T€

[Gesamtkosten (netto) [ 39.311 T€| 11.007 T€] 50.317 T€|

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittlung gemaR OBB Handbuch Kostenermittlung: 28.0%

Komplexitat des Vorhabens: mittel
Baugrundeinfluss: 50%
Baugrundverhéltnisse: schwierig
Status: UVE

Tabelle 4

ARGE Bahnausbau Region Miinchen

Kostentibersicht Markt Schwaben — Ottenhofen ohne Planungskosten
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Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.[Baufeldfreimachung / Riickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 3.337 T€ 934 T€ 4272 TE€
02.{Oberbau 3.844 T€ 1.076 T€ 4.921 T€
03.|Ingenieurbauwerke 3.467 T€ 971 T€ 4.438 T€
04.|Leit- und Sicherungstechnik 1.075 T€ 301 T€ 1.376 TE€
05.[Oberleitungsanlagen 876 TE 245 T€ 1.121 T€
06. |Ausstattung 0TE 0TE 0TE
07.[Maschinentechnik (Aufzug) 0TE 0TE 0TE
08.[Grunderwerb 433 T€ 121 T€ 554 T€

Summe Baukosten 13.032 T€ 3.649 TE€ 16.681 T€

Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0TE 0TE

BUW (5% der Baukosten) 652 T€ 182 T€ 834 T€

PM/F (8% der Baukosten) 1.043 TE 292 TE 1.334 TE

[Gesamtkosten (netto) 14.726 T€] 4.123 T€| 18.849 T€]

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittiung gemaR OBB Handbuch Kostenermittlung: 28.0%

Komplexitat des Vorhabens: mittel

Baugrundeinfluss: 50%

Baugrundverhaltnisse: schwierig

Status: UVE

Tabelle 5 Kostentibersicht St. Koloman — Aufhausen ohne Planungskosten

Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.[Baufeldfreimachung / Riickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 12241 T€ 3427 T€ 15.668 T€
02.|Oberbau 10.191 T€ 2.854 T€ 13.045 T€
03.|Ingenieurbauwerke 10444 T€ 2.924 T€ 13.368 T€
04.|Leit- und Sicherungstechnik 1.847 T€ 517 T€ 2.364 T€
05.|Oberleitungsanlagen 2135 TE 598 T€ 2.733 TE€
06.|Ausstattung 766 TE€ 215 TE 981 T€
07.|Maschinentechnik (Aufzug) 0TE TE 0TE
08.|Grunderwerb 4.847 T€ 1.357 T€ 6.204 T€

Summe Baukosten 42,470 T€ 11.892 T€ 54.362 T€

Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE€ 0TE€ 0TE

BUW (5% der Baukosten) 2124 T€ 595 T€ 2718 TE

PM/F (8% der Baukosten) 3.398 T€ 951 T€ 4.349 T€

|Gesamtkosten (netto) 47.991 T€] 13.437 T€] 61.429 T€]

28.0%

Faktor fir Zuschlag Kostenermittlung gemaf OBB Handbuch Kostenermittlung:

Komplexitat des Vorhabens: mittel
Baugrundeinfluss: 50%
Baugrundverhaltnisse: schwierig
Status: UVE

Tabelle 6

ARGE Bahnausbau Region Miinchen

Kostentibersicht Aufhausen — Altenerding ohne Planungskosten
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4 Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage

Die auszubauende Strecke Markt Schwaben — Erding wird durch die S-Bahn-Linie S4 bedient. Die
Linie bietet auf diesem Abschnitt ganztagig einen 30-Minuten-Takt an. In der Hauptverkehrszeit
wird dieser zum 15-Minuten-Takt verdichtet.

Bockhorr
/ e edns Erding

Altenerding / no
Bkt » Aufhausen / Thann- Richtung
segae sbo Matzbach Dorfen
Walpertskirchen
~ St. Koloman o e
Obemeuching Horlkofen
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hestehender Halt
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. Markt Schwaben —— Schienenstrecken
Ubergeordnetes
Poing StraRennetz
Grub ; PreiSendadt
/ Forstinning Karlanquele: © OpenSireeihlap und Mitwirkende, CC BY-SA

Abbildung 12 Streckenfiihrung und Halte

Der minimale Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen* kann fir die Ermittlung
der gesamtwirtschaftlichen Wirkungen unverandert tbernommen werden.

Die Angebotskonzepte fiir die S-Bahn unterscheiden sich hinsichtlich Linienfihrung und Zugfolge

im Korridor Markt Schwaben — Erding nicht zwischen dem Bezugsfall der Bewertung (Szenario vor
Realisierung der Mafnahme U35) und der betrachteten MalRnahmenvariante aul3er bezuglich der
Haltezeit in Markt Schwaben. Diese kann von 3,5 auf 0,5 Minuten reduziert werden.

Angebotsveranderungen bei anderen Verkehrsmitteln (Bus) werden nicht unterstellt.

4.1 Verkehrliche Wirkungen
Fur die Bewertung der Ausbaustrecke werden die klassischen Nachfragewirkungen (veranderter
Modal Split und induzierter Verkehr mit Berechnung entsprechend Verfahrensanleitung Standardi-

sierte Bewertung Version 2016) abgebildet.

Die Verbesserung des Verkehrsangebotes zwischen Markt Schwaben und Erding flhrt zu einem
verkehrlichen Nutzen fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV).
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4 Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage

Die MaRnahme bewirkt im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr von 1.140 Personenfahrten je Werk-

tag gegenlber dem Bezugsfall, der die verkirzte Haltezeit in Markt Schwaben nicht zur Grundlage
hat. Durch verlagerte Verkehre vom motorisierten Individualverkehr (MIV) zum OPNV sinken die
Betriebsleistungen im MIV um 40.900 Pkw-km je Werktag, die Reisezeit im OPNV reduziert sich
um 390 Stunden je Werktag.

Saldo fur

Grolde Einheit Variante
Verkehrsverlagerungen +1.020
induzierter Verkehr Personentahrten je +120

Werktag
Mehrverkehr +1.140
reduzierte .
MIV-Betriebsleistung Plw-km je Werktag -40.900
abgeminderte Reisezeitdifferenzen | h je Werktag -390

Tabelle 7

4.2

Verkehrliche Wirkungen als Saldo zum Bezugsfall

Zukunftiges Fahrgastaufkommen

Das zukunftige Fahrgastaufkommen (Summe beider Richtungen) ist in den beiden nachstehenden
Tabellen beschrieben. Tabelle 8 zeigt die Querschnittslasten in der Variante mit und im Bezugsfall
ohne die verkirzte Haltezeit in Markt Schwaben.

Differenz

Nr.| von Station nach Station Bezugsfall Variante Variante zum

Bezugsfall

1 | Markt Schwaben | Ottenhofen 12.200 13.400 +1.200

2 | Ottenhofen St. Koloman 11.800 12.800 +1.000

3 | St. Koloman Aufhausen 11.400 12.400 +1.000

4 | Aufhausen Altenerding 10.700 11.600 +900

5 | Altenerding Erding 7.100 7.700 +600
Tabelle 8 Querschnittsbelastungen in Personenfahrten/Werktag in Bezugsfall und Variante

Die Querschnittsbelastung nimmt von Markt Schwaben in Richtung Erding (Linienendpunkt der
S2) kontinuierlich von 13.400 auf 7.700 Fahrgaste je Werktag ab.

Die starksten Zuwéchse zeigen sich mit 1.200 Fahrgasten je Werktag zwischen Markt Schwaben
und Ottenhofen, im weiteren Verlauf Richtung Erding sinken sie bis auf 600 Fahrgaste.

ARGE Bahnausbau Region Miinchen
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Die Tabelle 9 zeigt die Ein-, Aus- und Umsteiger an den Stationen der Strecke zwischen Markt
Schwaben und Erding in der Variante und deren Differenz zum Bezugsfall.

Variante

Nr. Station Ein- _und U"ms_teige_r_ zum Surr_l_me Differenz zum

Aussteiger tbrigen OPNV Fahrgaste Bezugsfall

1 | Markt Schwaben 5.900 1.400 7.300 -100
2 | Ottenhofen 1.200 200 1.400 +200
3 | St.Koloman 1.300 0 1.300 0
4 | Aufhausen 1.400 0 1.400 +100
5 | Altenerding 5.000 900 5.900 +300
6 | Erding 5.600 2.100 7.700 +600

Tabelle 9 Ein-, Aus- und Umsteiger

Die starksten Stationsbelastungen treten mit Gber 7.000 Fahrgasten pro Werktag an den Halten
Markt Schwaben und Erding auf. Altenerding liegt mit 5.900 Fahrgasten pro Werktag knapp darun-
ter. Die drei Stationen weisen im direkten und weiteren Umfeld eine vergleichsweise hohe Besied-
lungsdichte auf. Die anderen Stationen haben mit 1.300 bis 1.400 Fahrgasten deutlich niedrigere
Werte. In Markt Schwaben reduziert sich die Fahrgastzahl geringfligig. Durch die verkiirzte Halte-
zeit bleiben dort mehr Fahrgaste in der S-Bahn sitzen, die im Ohnefall auf das parallele schnellere
Angebot des schienengebundenen Regionalverkehrs auf der Achse nach Minchen umgestiegen
sind.
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5 Bewertung der Malinahme und Wirtschaftlichkeit

Zur Ermittlung der gesamtwirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit des zweigleisigen Ausbaus von Markt
Schwaben bis Erding wird eine vereinfachte Bewertung nach dem Verfahren der Standardisierten
Bewertung Version 2016 (Grobbewertung) durchgefiihrt. Die Bewertung erfolgt nach dem Ohne-
fall-Mitfall-Prinzip, d.h. die verkehrlichen und betrieblichen Wirkungen der Mal3Bnahme (Mitfall bzw.
Variante) werden gegenlber einem Bezugsfall (Ohnefall) ermittelt. Die Nutzenbeitrage aus den
Wirkungen der MaRnahme werden den Kosten fiir den Kapitaldienst der Mal3hahmeninvestitionen
gegeniibergestellt. Ubersteigt der Nutzen die Kosten, kann die MalRnahme fiir weitere vertiefende
Untersuchungen empfohlen werden.

5.1 Ermittlung der OPNV-Betriebskosten

Die Betriebskosten OPNV werden je betroffener Linie fir Ohne- und Mitfall ermittelt. Dabei erge-
ben sich bei der MaRnahme U35 sogar Einsparungen durch die verkiirzte Haltezeit in Markt
Schwaben.

Durch die Fahrzeitverkirzung kénnen zudem zwei Triebziige a 70 m eingespart werden, was zu
geringeren zeitabhangigen Unterhaltskosten flihrt, sowie geringeren Personalkosten. Die Betriebs-
leistung dagegen ist unverandert.

Die betrachtete Variante fiihrt insgesamt zu niedrigeren Betriebskosten im OPNV. Dies betrifft
Kosten fur Kapitaldienst, Unterhalt der Fahrzeuge, sowie Personalkosten. Hinzu kommen Kosten
fur den Unterhalt der Strecke.

52 Investitionen fir die Mallhahme

Der zweigleisige Ausbau des Abschnitts von Markt Schwaben bis Erding kostet 130.595 T€ (Preis-
stand 2016, ohne Planungskosten). In der Bewertung summiert sich dieser Betrag einschliel3lich
Planungskosten auf 143.655 T€.

Die Kosten-Seite der Bewertung entspricht dem Kapitaldienst (Verzinsung und Abschreibung) der
Investitionen unter Beriicksichtigung eines pauschalen Planungskostenanteils. Unterhaltungskos-
ten fur die neue Infrastruktur gehdren dagegen zu den (allerdings negativen) Nutzen-Komponen-
ten.

Grolde T€

Investitionen ortsfeste Infrastruktur (Preisstand 2016) 130.595

zzgl. 10 % Planungskosten 13.060

Summe Investitionen 143.655

Kapitaldienst p. a. 4.130

Unterhaltungskosten p. a. 1.306
Tabelle 10 Ermittlung Kapitaldienst und Unterhaltungskostensatz
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5.3 Gesamtwirtschaftliches Bewertungsergebnis

Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ergeben sich die gréRten positiven Nutzenbeitrage aus
verkehrlichen Wirkungen im OPNV und den Verlagerungen zwischen MIV und OPNV (Saldo Pkw-
Betriebskosten). Weitere positive Nutzenbeitrdge werden fir den Saldo der Unfallkosten und die
veranderten Umweltemissionen berechnet. Durch die Mal3nahme reduzieren sich aul3erdem die
OPNV-Betriebskosten.

Unter Beriicksichtigung der Unterhaltungskosten fir die Investitionen der Variante verbleibt in der
gesamtwirtschaftlichen Bewertung ein Nutzen von insgesamt 4.659 T€/Jahr. Nach Abzug des Ka-
pitaldienstes fiir die Investitionen (Kosten) in Hohe von 4.130 T€/Jahr ergibt sich ein verbleibender
Nutzenulberschuss von 529 T€/Jahr.

Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis fir den Ausbau der Strecke von Markt Schwaben bis Erding liegt
bei 1,13 und ist damit groRer als 1,0. Daraus ergibt sich ein gesamtwirtschaftlicher Nutzen der
Mafnahme, die Voraussetzung fiir eine Weiterverfolgung der MaRnahme ist gegeben.

Monetéare Bewertung
Teilindikator (Saldo z. Bezugsfall)
T€ je Jahr
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen 793
Vermiedene Pkw-Betriebskosten 2.702
Schqf_fgng ;gsg‘itzlicher 98
Mobilitatsmadglichkeiten
Betriebskosten OPNV 1.047
Unterhaltungskosten ) -1.306
ortsfeste Infrastruktur fir Ma3nahme
vermiedene Unfallfolgen OPNV + MIV 1.044
Umweltfolgen OPNV + MIV 281
Summe Nutzen 4.659
Kosten Kapitaldienst neue Infrastruktur 4.130
Indikatoren Nutzen-Kosten-Differenz 529
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1,13
Tabelle 11 Ergebnis der Nutzen-Kosten-Bewertung
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6 Fazit und Empfehlungen

Die beiden Projekte Erdinger Ringschluss und NeM 08 der 2. SBSS sehen bereits einen partiell
zweigleisigen Ausbau der Strecke von Markt Schwaben bis Erding vor. Mit einem durchgehenden
zweigleisigen Ausbau kénnen die Fahrzeit zwischen Markt Schwaben und Erding verringert sowie
die Streckenleistungsfahigkeit und Betriebsqualitat signifikant erhéht werden.

Die Kosten fir die MalRnahme belaufen sich auf etwa 131 Millionen Euro (Preisstand 2016; ohne
Planungskosten). Die Nachfrageprognose ergibt einen Mehrverkehr von rund 1.100 Personen pro
Werktag. Der Nutzen Ubersteigt den jahrlichen Kapitaldienst fiir die neue Infrastruktur. Das Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis betragt 1,13.

Die Malinahme U35 zweigleisiger Ausbau von Markt Schwaben bis Altenerding sollte daher aus
gutachterlicher Sicht weiterverfolgt werden.
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7 Verzeichnisse

Abkilrzungsverzeichnis

Abkirzung

AA
ABS
ABW
Abzw.
AE
ALEX
ALV
AP
Ausf
BA
BAB
BAST
Bbf
BE
BE
BEG
Beri
Bf
BFF
Bft
BFMAX
BFMIN
BH
Blifli
Blilo
Bk
BkS
BOB

BR
BRB

BSL

Ausrundungsbogenanfang

Ausbaustrecke

Aulenbogenweiche

Abzweig

Ausrundungsende

Zuggattung der Landerbahn im Schienenpersonennahverkehr
Anlagenverantwortliche

Ausflhrungsplanung

Ausfahrt

Kreisbogenanfang

Bundesautobahn

Betriebliche Aufgabenstellung

Betriebsbahnhof

Kreisbogenende

Baustelleneinrichtung

Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH

Bereichsubersicht

Bahnhof

Baufeldfreimachung

Bahnhofsteil

Maximaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen*
Minimaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen*
Bauhdhe

Blinklichtanlage mit Ferniberwachung

Blinklichtanlage Lokfuhrer-ltberwacht

Blockstelle

Blocksignal

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit Juni 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Oberland

Baureihe

Bayerische Regiobahn, Marke der Bayerische Oberlandbahn GmbH und der Baye-
rische Regiobahn GmbH

Bahnstromleitung
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Abkirzung

Bstg
BU
BUSA
BUSTRA
BUW
BVWP
BZ
bzw.
Cu

DB

DB Ref
dB(A)
DSA
DSS
D-Weg
Ebf
Ebs
EBUT
Einf
EIU
eingl
EK
EKW
EMV
ESTW
ESTW - A
ET
ETCS
EUR
EVU
EW
EU
Ezs
Fbf

FD

Fdl

ARGE Bahnausbau Region Miinchen

Bahnsteig

Bahnibergang
Bahnibergangs-Sicherungsanlage
Bahniibergangs-Steuerungsanlage
Bauuberwachung
Bundesverkehrswegeplan
Betriebszentrale

beziehungsweise

Kupfer

Deutsche Bahn AG

DB Referenznetz (Lage- und Hohenfestpunktsystem der DB AG)
Dezibel (A-Bewertung)
Dynamischer Schriftanzeiger
Deckenstromschiene
Durchrutschweg

Endbahnhof

Zeichnungswerk Oberleitung
Einheits-Bahnibergangstechnik
Einfahrt
Eisenbahninfrastrukturunternehmen
eingleisig

Eisenbahnkreuzung

einfache Kreuzungsweiche
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Elektronisches Stellwerk
Elektronisches Stellwerk — Abgesetzter Stellbereich
Elektrotriebwagen

European Train Control System
Euro
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Einfache Weiche
Eisenbahnuberfiihrung
Zeichnungswerk Oberleitung (ersetzt durch Ebs)
Fernbahnhof

Fahrdraht

Fahrdienstleiter
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Abkirzung

FEX
FFH
FH
FMG
FSS
FU
FV
FzU

GABA
Gbf
Gl.
GK
GRIi
GU
GV
GVFG
GWB
GwuU
h

h

Hbf
Hp

Hp (Signal)
Hast
HVZ
Hz
IBN
IBW
IVL
lvmg
KBS
Kfz
KIB
KKK
km

Flughafenexpress
Flora-Fauna-Habitat
Fahrdrahthdhe

Flughafen Miinchen GmbH
Frostschutzschicht
Ferniberwachung

Fernverkehr
Fahrzeitiberschuss

Gerade

Gewerbegebiet an der Autobahn
Guterbahnhof

Gleis

Gaul3-Kruger Koordinatensystem
Gegenrichtung
Geschwindigkeitsiiberwachung
Guterverkehr

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Gleiswechselbetrieb
Gesamtwertumfang

Hohe

Stunde (hour)

Hauptbahnhof

Haltepunkt

Hauptsignal

Haltestelle

Hauptverkehrszeit

Hertz

Inbetriebnahme
Innenbogenweiche
Ingenieurvermessung Lageplan
Gleisvermarkungsplan, Trassenplan
Kursbuchstrecke

Kraftfahrzeug

konstruktiver Ingenieurbau
Kostenkennwertkatalog
Kilometer

ARGE Bahnausbau Region Miinchen

Machbarkeitsstudie U35 | 19.09.2023



7 Verzeichnisse

27

Abkirzung

km/h
KS
kv
KW

I

lp

l.d.
l.d.B.
lg

Lf
LH
LH
LHM
Lo
Lph
LST
LSW
Ltg
Lt/d
LW
LZB
LzH
LzHH
LzVv
m
Meridian

MGL
Mio.

MIV

MVG
MVV
NBS
NEM
NKU
NKV

ARGE Bahnausbau Region Miinchen

Kilometer/Stunde

Kombinationssignal

Kilovolt

Kettenwerk

Lange

Bogenlange

links der

links der Bahn

Lange einer Zwischengeraden

Langsamfahrsignal

Landeshauptstadt

lichte Hohe

Landeshauptstadt Miinchen

LokfUhreriberwachter Bahnibergang

Leistungsphase

Leit- und Sicherungstechnik

Larmschutzwand

Leitung

Lasttonnen/Tag

lichte Weite

Linienformige Zugbeeinflussung

Lichtzeichen und Halbschranken nur einfahrseitig am Bahniibergang
Lichtzeichen und Halbschranken ein- und ausfahrseitig am Bahniibergang
Lichtzeichen und Vollschrankenabschluss am Bahniibergang
Meter

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Chiemgau-Inntal

Mehrgleisausleger

Millionen

Motorisierter Individualverkehr

Munchner Verkehrsgesellschaft

Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
Neubaustrecke

Netzergdnzende MalRnahme
Nutzen-Kosten-Untersuchung
Nutzen-Kosten-Verhaltnis
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Abkirzung

NVZ
NYY-0
NYY-J
OBB
OBVI
oL
OLA
OPNV
OSE
ov
MUC
Pbf
PFA
PRV
Pkw
PlaKo
PM/F
P+R
PSS
PU
PZB

r

RB
r.d.
r.d.B.
Re

(100/160/200)

RE

Ri

Ril
RSA
RSB
RSTW
RV

RU
SBSS

Nebenverkehrszeit

Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel ohne Schutzleiter
Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel mit Schutzleiter
Osterreichische Bundesbahn

Offentlich bestellter Vermessungsingenieur
Oberleitung

Oberleitungsanlage

Offentlicher Personennahverkehr
Ortssteuereinrichtung

Offentlicher Verkehr

Internationaler Code fiir den Flughafen Miinchen
Personenbahnhof

Planfeststellungsabschnitt
Planfeststellungsverfahren
Personenkraftwagen

Planungskoordination

Projektmanagement / Fremdleistungen
Parken und Reisen

Planumsschutzschicht

Personenunterfiihrung

Punktféormige Zugbeeinflussung

Radius

Regionalbahn

rechts der

rechts der Bahn

Regelbauart (in verschiedenen Ausfiihrungsvarianten)

Regionalexpress
Richtung

Richtlinie
Rohrschwenkausleger
Regional-S-Bahn
Relaisstellwerk
Regionalverkehr
Reisendenlbergang
S-Bahn-Stammstrecke
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Abkirzung

SGV
Sig
Sipo
SL
Sp
SO
SPFV
SPNV
SPV
SSw
Str
Stw
StMB
suU
SVvzZ
SWM

TE
TK
TS

UA
UE

Ut
UFEX
UG
UiG
Us
UVE
usv
Uw
uz

Ve
Vmax

Schienengliterverkehr

Signal

Sicherungsposten

Speiseleitung

Schaltposten

Schienenoberkante
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr
Schienenpersonenverkehr
Schallschutzwand

Strecke

Stellwerk (allgemein)

Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr
Stralenuberfiihrung

Schwachverkehrszeit

Stadtwerke Minchen

Tausend
Tiefenentwasserung
Telekommunikation

Tragseil

Uberhéhung

Ubergangsbogenanfang
Ubergangsbogenende

Uberhéhung

Uberhdhungsfehlbetrag
Uberregionaler Flughafenexpress
Umgehungsleitung
Unternehmensinterne Genehmigung
Uberwachungssignal
Umweltvertraglichkeitserklarung
Unterbrechungsfreie Stromversorgung

Unterwerk
Unterzentrale

Geschwindigkeit
Entwurfsgeschwindigkeit
Hochstgeschwindigkeit
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Abkirzung

VAST Verkehrliche Aufgabenstellung

VL Verstarkungsleitung

VS Vorsignal

VzG Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten

WA Weichenanfang

Ww Weichenwarter

Zkm Zugkilometer

ZL Zuglenkung

ZN Zugnummernmeldeanlage

Z0B Zentraler Omnibusbahnhof

Zs Zusatzsignal

1. MSBV 1. Minchner S-Bahn-Vertrag

1. SBSS 1. S-Bahn-Stammestrecke (Bestandsstrecke via Marienplatz)

2. SBSS 2. S-Bahn-Stammstrecke (Neubaustrecke via Marienhof)
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